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1. ĐVOD 
 

Pr²prava dopravnej infraġtrukt¼ry a spr§vne napl§novanie dopravn®ho syst®mu je 

z§kladnĨm predpokladom pre kaģd® mesto, ktor® chce rieġiŠ vzniknut® probl®my, ako aj 

vyhn¼Š sa vzniku bud¼cich probl®mov. Samotn® mesto Senec moģno povaģovaŠ za zauj²mav¼ 

lokalitu v Bratislavskom kraji, ktor§ v poslednom obdob² nadob¼da na vĨzname, najmª 

z pohŎadu napojenia na hlavn® mesto Bratislava, z ļoho vyplĨvaj¼ probl®my najmª 

s tranzitnou dopravou, ktor§ v s¼ļasnosti sp¹sobuje nemal® probl®my samotn®mu mestu. Za 

uplynul® roky mesto zaģ²va rast obyvateŎstva, ako aj ¼zemnĨ rozvoj, ktorĨ mus² logicky ²sŠ 

ruka v ruke s adekv§tnou infraġtrukt¼rou. N§rast pouģ²vania individu§lnej automobilovej 

dopravy totiģ v s¼ļasnosti zaļ²na naberaŠ rozmery, ktor® do bud¼cnosti nie s¼ udrģateŎn®. 

VĨhŎadovĨm rokom by mal byŠ rok 2030, kedy sa oļak§vaj¼ aj nov® zmeny v ¼zem², a preto 

je nutn® pripraviŠ aj dopravn¼ infraġtrukt¼ru. 

Navyġe je mesto Senec zn§me aj ako slovensk® turistick® mesto, ktor® je najmª v lete 

cieŎom letnĨch dovolenk§rov. Z tohto d¹vodu m§ samotnĨ ĐzemnĨ generel dopravy za cieŎ 

realizovaŠ tak® n§vrhy v oblasti dopravy a mobility, aby sa minimalizovali ich negat²vne 

dopady na mestskĨ syst®m, ako aj pripraviŠ ¼zemie na bud¼ce n§roky z pohŎadu dopytu po 

doprave. 

Lokalita mesta je taktieģ zauj²mav§ pre s¼kromnĨ sektor, najmª pre medzin§rodn® 

obchodn® a logistick® spoloļnosti, ktor® vyuģ²vaj¼ lokality v katastri mesta na budovanie 

obchodnĨch poboļiek, centier, alebo logistickĨch parkov. 

Podstatnou ļrtou tohto n§vrhu samotn®ho ¼zemn®ho generelu dopravy pre mesto 

Senec je zachovanie konzistencie s doterajġ²mi strategickĨmi pl§novac²mi dokumentmi, 

priļom ich vhodne dopŌŔaj¼ a navrhuj¼ nov® rieġenia. 

Z tohto d¹vodu s¼ ciele ĐGD stanoven® nasledovne: 

¶ MinimalizovaŠ dopad individu§lnej automobilovej dopravy. 

¶ Navrhn¼Š moģn® rieġenia celej dopravnej infraġtrukt¼ry vr§tane parkovania. 

¶ Navrhn¼Š rieġenia pre peġiu a cyklistick¼ dopravu. 

¶ Navrhn¼Š rieġenia pre verejn¼ osobn¼ dopravu na ¼zem² mesta. 

 

Jednotliv® druhy dopravy s¼ tu analyzovan® z pohŎadu dopadu na dopravnĨ syst®m 

mesta, priļom sa navrhuj¼ opatrenia na ich rieġenie. Fin§lna verzia bola v procese 

pripomienkovania do 30.11.2020. 
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2. ANALħZA SĐĻASN£HO STAVU DOPRAVY V  MESTE SENEC 
 

S¼ļasnĨ stav dopravnej situ§cie mesta Senec je moģn® hodnotiŠ z hŎadiska politickĨch 

a strategickĨch dokumentov, ktor® nastavuj¼ jednotliv® ciele dopravy a mobility v meste. 

V r§mci analĨzy sa uskutoļnil rozbor dokumentov, ktor® sa zaoberaj¼ dopravnou 

infraġtrukt¼rou, resp. jej strategickĨm pl§novan²m. Medzi tieto dokumenty patr² napr.: 

¶ ĐzemnĨ pl§n mesta Senec1. 

¶ ĐzemnĨ pl§n regi·nu BSK2. 

¶ Koncepcia ¼zemn®ho rozvoja cyklotr§s BSK3. 

¶ ĐzemnĨ pl§n Bratislavsk®ho kraja. 

¶ Pl§n hospod§rskeho a soci§lneho rozvoja (PHaSR) mesta Senec na roky 2019-20284. 

¶ ĠtatistickĨ ¼rad Slovenskej republiky, ¼daje o obyvateŎstve5. 

¶ Projektov® dokument§cie a z§mery tĨkaj¼ce sa dopravy v meste Senec a pod. 

 

Samotn§ mesto je situovan® v juhoz§padnej ļasti Slovenska a v juhovĨchodnej ļasti 

Bratislavsk®ho kraja. Senec je z§roveŔ aj okresnĨm mestom a je s¼ļasŠou bratislavsko-

trnavsk®ho Šaģiska os²dlenia6 (KĐRS 2001 a KĐRS 2011) a v r§mci neho v pr²mestskom 

p§sme Šaģiska os²dlenia prvej ¼rovne. 

Senec sa vyznaļuje vĨhodnou dopravnou polohou, ļo je dan® predovġetkĨm 

bl²zkosŠou diaŎnice D1 Bratislava ï Ģilina, ģelezniļnej trate ļ. 130 (Bratislava ï Galanta ï 

Nov® Z§mky ï Ġt¼rovo s pokraļovan²m do Budapeġti), a taktieģ aj bl²zkosŠou 

medzin§rodn®ho letiska M. R. Ġtef§nika v Bratislave. Podiel obyvateŎstva s dostupnosŠou 

k najbliģġej kriģovatke diaŎnice do 10 min¼t je 100-percentnĨ7.   

Z hŎadiska funkļn®ho ļlenenia dopravnej infraġtrukt¼ry moģno konġtatovaŠ, ģe 

¼zemie mesta leģ² na dopravnĨch tras§ch dvoch multimod§lnych koridorov:  

Å multimod§lny koridor, vetva ļ. IV, z§roveŔ s¼ļasŠ koridorovĨch siet² TEN-T, Dr§ģŅany ï 

Praha ï Bratislava/ViedeŔ ï BudapeġŠ ï Arad, ktorĨ je na ¼zem² mesta lokalizovanĨ v trase 

elektrifikovanej ģelezniļnej trate ļ. 130,  

                                                           
1 https://www.senec.sk/sk/clanok/uzemny-plan 

2 http://www.region-bsk.sk/clanok/uzemny-plan-regionu-bratislavsky-samospravny-kraj-403204.aspx 

3 http://www.region-bsk.sk/clanok/koncepcia-uzemneho-rozvoja-cyklotras-bratislavskeho-samospravneho-kraja-

vo-vztahu-k-integrovanemu-dopravenemu-systemu-a-vyznamnym-bodom-cestovneho-ruchu-aktualizacia-2017-

183447.aspx 

4 http://old.senec.sk/downloads/dokumenty/phsr.pdf 

5 www.statistics.sk 

6 PHaSR mesta Senec na roky 2019-2028 

7 Okrem ļasu poļas dopravnĨch ġpiļiek 
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Å multimod§lny koridor, vetva ļ. V.a, je  s¼ļasŠ koridorovĨch siet² TEN-T, Bratislava ï Ģilina 

ï Koġice ï Uģhorod, na ¼zem² k.¼. mesta v trase ġesŠpruhovej diaŎnice D1 Bratislava ï Ģilina.  

VzdialenosŠ k pr²stavu v Bratislave ï P§lenisku na medzin§rodnej vodnej ceste Dunaj 

(multimod§lny koridor ļ. VII.) je z diaŎniļnej kriģovatky pri Senci 21 km. 

Mesto sa nach§dza v atrakļnom p§sme hlavn®ho mesta SR ï Bratislavy. Teoretick§ 

dostupnosŠ po cestnej sieti k centr§lnej ļasti Bratislavy (po diaŎnici D1) je 24-45 min¼t. Je to 

hodnota porovnateŎn§ s ostatnĨmi okresnĨmi mestami BSK (Pezinok 22-40 min¼t a Malacky 

24-40 min¼t). Re§lne vġak z§vis² od podmienok prem§vky a ļastokr§t je hodnota dostupnosti 

na ¼rovni 40 aģ 80 min¼t. DostupnosŠ medzin§rodn®ho letiska M. R. Ġtef§nika je do 30 

min¼t. DostupnosŠ po ģeleznici (na Hlavn¼ stanicu v Bratislave) je asi 27 min¼t pre osobn® 

vlaky, resp. 24 min¼t vyuģit²m region§lneho expresu (REx). Autobusom na autobusov¼ 

stanicu Mlynsk® nivy je to 35-50 min¼t s vyuģit²m pr²mestskej dopravy a 20-30 min¼t pre 

diaŎkov¼ dopravu.   

Teoretick§ dostupnosŠ po cestnej sieti k centr§lnej ļasti Trnavy (po diaŎnici D1 

a rĨchlostnej ceste R1) je 19-26 min¼t. Verejnou dopravou je moģnosŠ vyuģitia autobusovĨch 

liniek troch dopravcov v ļase asi 25 aģ 45 min¼t. 

Okrem toho sme potrebovali analyzovaŠ s¼ļasnĨ stav dopravn®ho zaŠaģenia dopravnej 

siete. Z tohto d¹vodu sa v meste Senec realizoval 12 hodinovĨ prieskum. Ten mal za cieŎ 

zistiŠ: 

¶ intenzitu na vstupoch do mesta a na vybranĨch kriģovatk§ch, 

¶ intenzitu tranzitnej dopravy, 

¶ podiely jednotlivĨch druhov dopravy, 

¶ zistiŠ s¼ļasnĨ stav deŎby prepravnej pr§ce, 

¶ zistiŠ s¼ļasnĨ stav parkovania (statickej dopravy), 

¶ zistiŠ problematick® oblasti z pohŎadu obyvateŎov. 

 

Okrem toho sa realizoval dopravno-sociologickĨ prieskum, ktor®ho ¼ļelom bolo zistiŠ 

z§kladn® dopravn® n§vyky jednotlivĨch skup²n os¹b. Ten sa realizoval za pomoci samotn®ho 

mesta, a to distribuovan²m dotazn²kov do dom§cnost², ako aj moģnosŠou ich vyplnenia 

prostredn²ctvom internetu. 

 

2.1. Z§kladnĨ komunikaļnĨ syst®m ZAKOS 

 

Z§kladnĨ komunikaļnĨ syst®m mesta Senec tvor² v s¼ļasnosti syst®m dopravnej 

infraġtrukt¼ry pozost§vaj¼ci z: 

¶ nadregion§lnej cestnej siete diaŎnice D1, 

¶ cesty II/503 v osi Pezinok ï Ġamor²n, 

¶ cesty I/61 v osi Trnava ïBratislava, 
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¶ cesty I/62 v osi Sl§dkoviļovo-Bratislava, 

¶ juģnej ļasti obchvatu mesta veden®ho po ceste I/62, 

¶ cesty III/1043 Boldog, 

¶ cesty III/1044 Reca, 

¶ cesty III/1049 smer Krmeġ. 

 

Okrem toho z hŎadiska ¼zemia patr² do katastra aj cesta III/1045 medzi obcami 

Boldog a Reca, avġak t§to pozemn§ komunik§cie je excentricky situovan§ mimo z§kladn¼ 

dopravn¼ sieŠ mesta Senec a preto s Ŕou neuvaģujeme. 

Moģno povedaŠ, ģe ZAKOS v s¼ļasnosti eġte nie je dobudovanĨ a najmª z pohŎadu 

s¼ļasnĨch dopravnĨch probl®mov je nutnosŠ jeho dobudovania. 

Z hŎadiska dŌģky jednotlivĨch druhov pozemnĨch komunik§cii tvoria: 

¶ CESTY "E" pre medzin§rodn¼ prem§vku 31,456 km.  

¶ TRASY "TEM" 22,760 km.  

¶ "TEN-T" KORIDORY 22,760 km. 

¶ DIAōNICE 22,760 km.  

¶ CESTY I. TRIEDY 42,721 km.  

¶ CESTY II. TRIEDY 28,666 km.  

¶ CESTY III. TRIEDY 138,287 km.  

¶ CESTY I., II. a III. TRIEDY SPOLU 209,674 km. 

¶ DIAōNICE, RħCHLOSTN£ CESTY A CESTY SPOLU 232,434 km.  

¶ HUSTOTA CESTNEJ SIETE: 0,646 km/km2, 2,746 km/tis. obyvateŎov. 

 

S¼ļasn® napojenie na nadregion§lnu dopravu (obr. 2.1) obsahuje viacer® moģnosti, ļi 

uģ pripojenie na diaŎnicu, alebo na cesty I. aģ III. triedy. 
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Nadregion§lnu dopravn¼ sieŠ reprezentuje obr. 2.1. 

 

Obr. 2.1 Prepojenie na nadregion§lnu sieŠ mesta Senec 

 

Z hŎadiska leteckej dopravy je mesto Senec v sp§dovej oblasti bratislavsk®ho 

a viedensk®ho letiska. Obdobne to plat² pre vodn¼ dopravu a najbliģġ² vodnĨ pr²stav 

v Bratislave. 

 

2.2. VĨvoj demografie v meste Senec 
 

SamotnĨ vĨvoj poļtu obyvateŎov s¼vis² so s¼ļasnĨm stavom mesta Senec a jeho 

pracovnĨch pr²leģitost² z pohŎadu doch§dzky do hlavn®ho mesta Bratislava. Poļet obyvateŎov 

za posledn® roky mierne st¼pa, kĨm v roku 1993 tu ģilo 14 775 obyvateŎov, v roku 2018 uģ 

19 567, ļo predstavuje n§rast o 32 %, ale oproti 70-tym rokom minul®ho storoļia mesto zaģilo 
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skokovitĨ rast, obr. 2.2. Poļet dom§cnost² v meste Senec je 2 124, ļo je stav ku koncu roka 

20198. 

JednĨm z najd¹leģitejġ²ch faktorov, ktor® ovplyvŔuj¼ dopyt po doprave je samotn® 

obyvateŎstvo. Ak by sme sa pozreli na trend od roku 1970, poļet obyvateŎov sa n§sobne 

zvªļġil, obr. 2.2. 

 

Obr. 2.2 VĨvoj obyvateŎstva v rokoch 1970-2019, zdroj: ĠtatistickĨ ¼rad SR 

 

Z pohŎadu priestorov®ho usporiadania obyvateŎstva m¹ģeme vidieŠ znaļn® 

disproporcie, (pozri obr. 2.3), priļom zatiaŎ eġte plat², ģe vªļġina obyvateŎstva ģije 

v zastavanej ļasti mesta, ļo vġak nemus² platiŠ napr. o 20 rokov. 

                                                           
8 Đdaje poskytnut® MĐ Senec  
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Obr. 2.3 Poļty obyvateŎov za jednotliv® ulice  

zdroj: vlastn® spracovanie na z§klade ¼dajov od mesta Senec 

 

V nasleduj¼cej tabuŎke 2.1 je moģn® vidieŠ ulice s min. poļtom obyvateŎov 150 

a viac. Tu m¹ģeme vidieŠ potenci§l z pohŎadu dopytu po doprave. 

 

Tab. 2.1 Ulice s poļtom obyvateŎov viac ako 150 

N§zov ulice Poļet obyvateŎov 

N§mestie 1. m§ja 813 

Koll§rova 786 

Svªtoplukova 741 

Bratislavsk§ 663 

Koġick§ 655 

Lichnerova 543 

SNP 531 

Pezinsk§ 505 

J§noġ²kova 429 



12 

Sokolsk§ 391 

Zempl²nska 380 

Inoveck§ 370 

Ġaf§rikova 345 

Robotn²cka 335 

Holl®ho 328 

Kysuck§ 328 

Hurbanova 319 

Dlh§ 305 

Povaģsk§ 291 

Pribinova 283 

Pivniļn§ 249 

Gagarinova 241 

Kalinļiakova 238 

Muġk§tov§ 218 

Teheln§ 217 

Ġt¼rova 213 

SvªtĨ Martin 201 

Turnianska 193 

FraŔa Kr§Ŏa 189 

Ġtef§nikova 183 

Ģitavsk§ 182 

Heļkova 171 

Vajansk®ho 171 

Hviezdoslavova 170 

Ģarnovova 168 

Jozefa Murgaġa 152 

 

SamotnĨ pravidelnĨ s¼stavnĨ n§rast poļtu obyvateŎstva v meste Senec vidieŠ od roku 

2003, pozri obr. 2.4. 

 

Obr. 2.4 VĨvoj poļtu obyvateŎstva v meste Senec za roky 1993-2019,  

zdroj: vlastn® spracovanie, ĠtatistickĨ ¼rad SR 
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Avġak okrem samotnĨch obyvateŎov v meste doļasne ģij¼ aj zamestnanci okolitĨch 

firiem, robotn²ci, pr²padne obyvatelia z inĨch miest a obc² z inĨch ļast² Slovenska, priļom sa 

odhaduje celkovĨ poļet os¹b na hranici 25 tis²c. Samotnou kapitolou je letn§ sez·na, kedy sa 

poļet obyvateŎov mesta Senec zdvojn§sobuje.9 

Probl®mom mesta Senec je fakt, ģe s¼ļasnĨ stav automobilovej dopravy charakterizuje 

postupnĨ vzostup individu§lnej automobilovej dopravy (IAD). Z hŎadiska vĨvoja poļtu 

obyvateŎstva a poļtu registrovanĨch osobnĨch automobilov vidieŠ, ģe v s¼ļasnosti pripad§ na 

1 osobnĨ automobil menej os¹b, ako tomu bolo napr²klad pred 10 rokmi. To samozrejme 

prispieva k vªļġiemu zaŠaģeniu dopravnej siete. 

Navyġe okolit® obce, ktor® vyuģ²vaj¼ dopravn¼ sieŠ mesta Senec, maj¼ tendenciu rastu 

obyvateŎstva, s ļ²m s¼vis² aj n§rast tranzitnej automobilovej dopravy. Tento fakt nemoģno 

podceniŠ najmª pri progn·zovan² bud¼ceho stavu intenzity na cest§ch, ktor® pr§ve z okolit®ho 

¼zemia ved¼ cez mesto Senec. Okolit® obce s¼ totiģ taktieģ zauj²mav® pre novo 

prisŠahovanĨch obyvateŎov, ktor² zvªļġa doch§dzaj¼ v smere do Bratislavy, alebo Trnavy. 

 

Obr. 2.5 VĨvoj obyvateŎstva vybranĨch okolitĨch obc² 

 

Z hŎadiska analĨzy dopravnej siete vid²me, ģe samotn® mesto je rozdelen® dopravnou 

infraġtrukt¼rou, ktor§ predstavuje fyzick® bari®ry pre mesto, konkr®tne: 

¶ LogistickĨ park  a mestsk§ ļasŠ sv. Martin za diaŎnicou D1. 

¶ MalĨ Biel ï obytnĨ s¼bor za cestou II/503. 

¶ Senec Gardens, MlynskĨ Klin, Senec Juh za ģelezniļnou traŠou a I/62. 

 

                                                           
9 SCR Senec 
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Prepojenie cyklistickou alebo peġou dopravou v celom katastri mesta je tak znaļne 

limitovan®. Z hŎadiska druhov®ho pouģ²vania dopravy tak vytv§ra predpoklad na pouģ²vanie 

iba automobilovej dopravy, ļo nie je ¼plne vhodn®. 

Jednou z najviac vyŠaģenĨch pozemnĨch komunik§cii je urļite cesta I/61 ved¼ca popri  

N§m. 1. M§ja a Mierovom n§mest². 

 

Obr. 2.6 Cesta I/61 ved¼ca centrom mesta 

 

2.3. Prieskumy dopravy 
 

Z d¹vodu zistenia s¼ļasn®ho stavu sme realizovali prieskumy za ¼ļelom obozn§menia 

sa s re§lnymi podmienkami. Dopravn® prieskumy v Senci sme vykon§vali vo ġtvrtok dŔa    

19..09..2019 na urļenĨch stanoviġtiach od 6:00 do 18:15 h. Prieskumy vykon§vali 

zamestnanci a ġtudenti ĢU v Ģiline v poļte 18 Ŏud². Meran® ¼zemie je na obr. 2.7.  

 

Obr. 2.7 Rieġen§ plocha mesta 
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Vykon§vali sme nasleduj¼ce druhy prieskumov: 

- profilov®, 

- smerov® z§pisom EĻV, 

- kriģovatkov®, 

- prieskum parkovania, 

- prieskum pohybu chodcov a cyklistov, 

- dopravno-sociologick®. 
 

2.3.1. ProfilovĨ prieskum 

 ProfilovĨm dopravnĨm prieskumom (prieskum intenzity) zisŠujeme poļet vozidiel, 

ktor® prech§dzaj¼ danou komunik§ciou za urļit® ļasov® obdobie. S¼ļasne zaznamen§vame aj 

druh vozidla. PodŎa ¼ļelu, ktorĨ sledujeme, je buŅ vyhodnocovanĨ kaģdĨ smer samostatne, 

alebo celkov® zaŠaģenie celej komunik§cie (obidva smery s¼ļasne). 

Zisten® ¼daje sl¼ģia ako podklady pre dimenzovanie, poznanie ļasovĨch z§vislost² od 

jednotlivĨch ¼sekov komunik§cie, dopravnĨch ġpiļiek, priebehu intenz²t dopravn®ho pr¼du 

poļas dŔa, tĨģdŔa, roku a pod. ńalej dost§vame presn® inform§cie o zloģen² dopravn®ho 

pr¼du. 

Prieskumy intenzity m¹ģu byŠ vykon§van® ako overovacie v izolovanĨch profiloch 

bez ġirġ²ch vªzieb. Ļastejġie je vġak ich vyuģitie v r§mci ġirġieho, komplexn®ho rozboru 

zaŠaģenia komunikaļnej siete vªļġieho urbanistick®ho celku. TakĨmto urbanistickĨm celkom 

m¹ģe byŠ mesto, alebo urļitĨ dopravnĨ okrsok mesta. Mimoriadny vĨznam m§ celoġt§tne 

sļ²tanie dopravy, ktor® zahrŔuje cel¼ komunikaļn¼ sieŠ ġt§tu. ZisŠujeme: 

- Intenzitu dopravn®ho pr¼du, ktor¼ definujeme ako poļet cestnĨch vozidiel alebo os¹b, 

ktor® prejd¼ urļitĨm prieļnym rezom cestnej komunik§cie v jednom dopravnom 

smere za zvolen® ļasov® obdobie. 

- Intenzitu cestnej dopravy, ktor¼ definujeme ako poļet vozidiel (chodcov, cyklistov), 

ktor® prejd¼ rezom komunik§cie (v oboch smeroch) za ļasov¼ jednotku. Pri motorovej 

doprave m¹ģe byŠ vyjadren§ v skutoļnĨch vozidl§ch, ako aj v jednotkovĨch 

vozidl§ch. Intenzita  je funkciou ļasu, preto definujeme mnoģstvo vozidiel na trase 

pozdŌģ trajekt·rie pohybu v ļase. 

 

2.3.2. SmerovĨ prieskum z§pisom EĻV 

Pri intenzit§ch, keŅ nie je moģn® zastavovaŠ vozidl§ na vjazdoch do sledovanej 

oblasti, sa pouģ²va met·da z§pisu evidenļnĨch ļ²sel, pri ktorej nemus²me spolupracovaŠ 

s ¼ļastn²kmi dopravy.  

Prieskumom je moģn® sledovaŠ:  

- smer jazdy vozidla, 

- druh jazdy vozidla vo vzŠahu k mestu (Z  zdroj, C  cieŎ, T  tranzit), 
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- intenzitu jednotlivĨch druhov vozidiel (O  osobn® vozidl§, N  n§kladn® 

vozidl§ a autobusy, a pod.). 

 

 

Obr. 2.8 Uk§ģky stanov²ġŠ poļas prieskumu 

 

Oba tieto prieskumy boli vykon§van® formou vyhotovenia videoz§znamu 

z videokamery umiestnenej na nespevnenej (spevnenej) krajnici vozovky CK podŎa urļenej 

lokality. Za vhodn® miesto sa povaģuje tak® miesto, ktor® neovplyvn² bezpeļnosŠ a plynulosŠ 

cestnej prem§vky a z§roveŔ umoģn² vyhotoviŠ z§znam prich§dzaj¼cich vozidiel v bliģġom 

jazdnom smere. 

KaģdĨ sļ²taļ mal na stanoviġti dve kamery, ktor® sn²mali vstup aj vĨstup. 

Zaznamen§val sa ļas prejazdu, EĻV, smer aj kateg·ria vozidiel (osobnĨ automobil, ŎahkĨ 

n§kladnĨ automobil, strednĨ n§kladnĨ automobil, ŠaģkĨ n§kladnĨ automobil, jazdn§ s¼prava, 

autobus a bicykel). Tento prieskum sme vykon§vali na 13-tich stanoviġtiach, pozri obr. 2.9 

(symbol ļerven®ho kr¼ģku) od 6:00 do 18:15 h. 

 

Obr. 2.9 Rozmiestnenie sļ²tac²ch stanov²ġŠ 

Po skonļen² prieskumu sa EĻV prep²sali do excelovskĨch tabuliek a vyhodnotili. Pri 

starostlivej realiz§cii a vyhodnoten² tento typ prieskumu ud§va veŎmi dobr® a vyļerp§vaj¼ce 
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vĨsledky, a pritom sa nezdrģuje doprava. Okrem ¼dajov o prepravnĨch vzŠahoch  z²skame aj 

inform§cie o dobe prejazdu rieġenou oblasŠou. Zo znalosti smerovania dopravy je moģn® 

optimalizovaŠ vplyv vonkajġ²ch vzŠahov na vn¼tornĨ komunikaļnĨ syst®m miest.  

Za tranzitn¼ dopravu bola povaģovan§ doprava, ktorej doba vstupu a vĨstupu z mesta 

je realizovan§ do 30 min¼t. 

Samotn® stanoviġtia boli k·dovan® pre potreby dopravn®ho pl§novania (obr. 2.10). 

 

Obr. 2.10 Sļ²tacie miesta 

 

Najvªļġie hodnoty tranzitnej dopravy boli zachyten® medzi: 

¶ DiaŎniļnĨm priv§dzaļom a cestou I/62. 

¶ Seneckou cestou a cestou I/62. 

¶ Seneckou cestou a diaŎniļnĨm priv§dzaļom. 

¶ Trnavskou cestou a Sencom juh. 

 

Poļas prieskumu preġlo celkovo 122 415 vozidiel. 
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Tab. 2.2  Hodnoty tranzitnej, zdrojovej a cieŎovej dopravy 

 

 

 V zdrojovej a cieŎovej doprave bol druh vozidla k·dovanĨ nasledovne: 

1 ï osobnĨ automobil (motocykel), ŎahkĨ n§kladnĨ automobil (dod§vky), 

2 ï strednĨ n§kladnĨ automobil, ŠaģkĨ n§kladnĨ automobil, jazdn§ s¼prava, 

3 ï autobus, 

4 ï bicykel. 

 

       Zdrojov§ a cieŎov§ doprava 
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Ako neuralgick® probl®mov® body moģno z hŎadiska analĨzy determinovaŠ: 

¶ Obe okruģn® kriģovatky (Billa, Lidl)  + pr²stupov® cesty k nim, 

¶ DiaŎniļn¼ cestu II/503, 

¶ Ģelezniļn¼ stanicu, 

¶ OblasŠ prepojenia so Senec Gardens. 

 

Najvyġġie hodnoty dosahuje zaŠaģenie dopravnej siete poobede po 15:00. 

Tab. 2.3  CelodennĨ priebeh intenz²t   

 

VĨstupy zo sļ²tania v roku 2015 (obr. 2.11) a porovnanie so s¼ļasnĨm stavom 

preuk§zalo rast¼ci trend intenzity napr. na ¼sekoch II/503, Boldockej a R®ckej ceste. 
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Obr. 2.11 Intenzita dopravy podŎa RPDI 2015, zdroj: ssc.sk 

 

2.4. KriģovatkovĨ prieskum 

 

Kriģovatkov® sļ²tanie je ġpeci§lny druh smerov®ho prieskumu, kedy sa smerovanie 

zisŠuje na malej ploche. Sl¼ģi na zisŠovanie pohybu vozidiel v kriģovatke, a tĨm na urļenie 

intenzity dopravy v jednotlivĨch smeroch v sledovanom ļasovom intervale. Z§znam 

z prieskumu ļlen²me do kr§tkych ļasovĨch ¼sekov, aby bolo moģn® pri vyhodnoten² z²skaŠ 

ġpiļkov® hodnoty. PresnosŠ urļenia dopravnej ġpiļky z§vis² od zvolen®ho ļasov®ho intervalu. 

Sļ²taļ zaznamen§va na vjazde vozidl§ vch§dzaj¼ce do kriģovatky v ļlenen² podŎa druhu 

vozidla a smeru jeho jazdy, samostatne pre ġtvrŠhodinov® intervaly. 

Tento prieskum sme vykon§vali na dvoch najvªļġ²ch okruģnĨch kriģovatk§ch 

(stanoviġte pri obchodnom dome Billa a Lidl), pozri obr. 2.9 (symbol zelen®ho kr¼ģku), od 

6:00 do 18:00 h. Taktieģ sa tu zachyt§val pohyb a poļet chodcov, resp. cyklistov. 
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Obr. 2.12 Sn²mka z§znamu z kamery - okruģn§ kriģovatka Lidl  

 

Problematick® oblasti v meste Senec s¼ najmª na miestach kriģovania a prejazdov ako 

s¼ okruģn® kriģovatky (pri OD Billa; pri OD Lidl; ul. Pezinsk§, Seneck§ /II/503 a III/1062), 

diaŎniļnĨ priv§dzaļ na ceste II/503, ģelezniļn® priecestie. Re§lny stav prem§vky ukazuj¼ aj 

obr. 2.13-2.17, priļom ļervenou farbou s¼ vyznaļen® ¼seky so vznikom kongesci². 

 

Obr. 2.13 Rann§ dopravn§ ġpiļka v meste Senec, zdroj: Google maps 
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Kritick® miesta na okruģnej kriģovatke pri OD Lidl zn§zorŔuje obr. 2.14 

 

Obr. 2.14 Rann§ dopravn§ ġpiļka pri kriģovatke OD Lidl v meste Senec, zdroj: Google maps 

 

Zauj²mavosŠou je to, ģe ako problematick§ vyġla aj ulica Kysuck§ pri napojen² na 

Svªtoplukovu ulicu, pozri obr. 2.15. 

 

Obr. 2.15 Rann§ dopravn§ ġpiļka na ulici Kysuck§, zdroj: Google maps 
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OdpoludŔajġia ġpiļka, kedy sa vracaj¼ obyvatelia z pr§ce, m§ zase opaļn¼ tendenciu. 

Problematick® oblasti s¼ zn§zornen® ļervenou a oranģovou farbou, obr. 2.16. 

 

Obr. 2.16 OdpoludŔajġia dopravn§ ġpiļka v meste Senec, zdroj: Google maps 

 

DetailnĨ stav prem§vky v odpoludŔajġej dopravnej ġpiļke v oblasti centra mesta 

zn§zorŔuje obr. 2.17. 

 

Obr. 2.17 OdpoludŔajġia dopravn§ ġpiļka pri kriģovatke OD Lidl v meste Senec, zdroj: 

Google maps 
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Z pohŎadu kritickĨch bodov dopravnej infraġtrukt¼ry moģno identifikovaŠ najmª 

nasledovn® miesta: 

¶ Ģelezniļn® priecestie, 

¶ Okruģn§ kriģovatka Teheln§ ï Boldock§ ï Mierov® n§mestie , 

¶ Okruģn§ kriģovatka I/61 ï Pezinsk§ ï J§noġ²kova ï Svªtoplukova, 

¶ Okruģn§ kriģovatka Pezinsk§ ï II/503 ï III/1062, 

¶ SSZ na ceste II/503 pri ĻS Slovnaft smerom na D1. 

 

Dynamicky je doprava v meste Senec riaden§ iba ļiastoļne. Na ceste II/503 smerom 

na diaŎnicu D1 je umiestnen® SSZ, ktor® umoģŔuje vjazd a vĨjazd vozidiel do oblasti 

priemyseln®ho parku. Druh® SSZ je umiestnen® na ceste I/61, avġak nebĨva v prev§dzke celĨ 

deŔ. Historicky sa vyuģ²vali aj in® lokality pri OD Billa a Lidl na riadenie prostredn²ctvom 

SSZ, avġak probl®my, ktor® sp¹sobovali, prin¼tili mesto prebudovaŠ svetelne riaden® 

kriģovatky na okruģn®.  

V s¼ļasnosti jednĨm z probl®mov, ktor® poģadovali rieġenie pomocou SSZ, bola 

Trnavsk§ cesta a vĨjazd z OD Kaufland. Avġak s ohŎadom na s¼ļasn® probl®my by toto 

rieġenie vyvolalo iba podobn® probl®my ako SSZ na ceste II/503. 

 

2.5. Dopravno-sociologickĨ prieskum 

 

Okrem toho sa realizoval dopravno-sociologickĨ prieskum na vzorke 1 107 Ŏud² a 540 

dom§cnost² v kombin§cii osobnĨ a online dotazn²k. Celkom sa vykonalo 4 260 ciest, a to 1 

978 osobami, priļom priemerne 1 osoba vykonala 2,15 cesty, priļom mali k dispoz²cii 722 

automobilov a 1 570 bicyklov. 

 

DeŎba prepravnej pr§ce  

DeŎba prepravnej pr§ce, ktor¼ uviedli respondenti z dopravno-sociologick®ho 

prieskumu, je uveden§ v nasleduj¼cej tabuŎke. V samotnej tabuŎke 2.4, ako aj na obr. 2.18 

m¹ģeme vidieŠ, ģe obyvatelia najviac vyuģ²vaj¼ individu§lnu automobilov¼ dopravu, potom 

peġiu dopravu, cyklistick¼ dopravu a verejn¼ osobn¼ dopravu. 

Tab. 2.4 DeŎba prepravnej pr§ce v meste Senec 

Peġi Bicykel Automobil + motocykel MHD +  vlak + bus 

28,10 % 13,35 % 49,12 % 9,43 % 
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Obr. 2.18 DeŎba prepravnej pr§ce v meste Senec 

 

Obr. 2.19 DeŎba prepravnej pr§ce v meste Senec podŎa jednotlivĨch druhov z DSP 

Na z§klade dostupnĨch ¼dajov najmª od dopravcov, analĨzou prieskumu sme deŎbu 

prepravnej pr§ce upravili na 14 % VOD, 7 % cyklistick§ doprava, peġia doprava 30 % a 48 % 

IAD. Nie je prekvapen²m, ģe s¼ļasn§ dopravn§ infraġtrukt¼ra preferuje alebo predurļuje 

pouģ²vanie automobilov, ļo prieskum potvrdil. SamotnĨ prieskum bol doplnenĨ aj 

hodnoten²m r¹znych oblast² dopravy zo strany obyvateŎov, priļom obyvatelia hodnotia ako 

najvªļġie probl®my nasleduj¼ce oblasti, obr. 2.20. 
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Obr. 2. 20 Podiel jednotlivĨch oblast², ktor® by si z pohŎadu obyvateŎov vyģadovali rieġenie 

Z uveden®ho vyplĨva, ģe obyvatelia si najviac praj¼ rieġiŠ parkovanie a cyklistick¼ 

dopravu.  VĨstupy a n§mety od obļanov boli zohŎadnen® v n§vrhoch ĐGD. Z hŎadiska 

spokojnosti obyvateŎov s jednotlivĨmi oblasŠami, s¼ obyvatelia najviac nespokojn² 

s parkovan²m a cyklotrasami (obr. 2.21). 

 

Obr. 2.21 SpokojnosŠ obyvateŎov s jednotlivĨmi oblasŠami 

 

Je d¹leģit®, aby sa na podnety pozeralo objekt²vne. JednĨm z podnetov boli sŠaģnosti 

na SSZ pri logistickom parku (obr.  2.22), kde obyvatelia poģaduj¼ jeho vypnutie, avġak na 

druhej strane by to znemoģnilo vojsŠ do alebo vyjsŠ z logistick®ho parku.  
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Obr. 2.22 SSZ pri logistickom parku 

 

S¼ļasnĨ vĨvoj automobiliz§cie 

Ak by sme sa pozreli na vĨvoj automobiliz§cie, tak vid²me jej postupnĨ n§rast. VĨvoj 

automobiliz§cie je zn§zornenĨ v tab. 2.5. Je moģn® vidieŠ trend, ģe poļet registrovanĨch 

vozidiel narast§ a s n²m aj Ŏahġia dostupnosŠ medzi obyvateŎstvom. 

Tab. 2.5 VĨvoj automobiliz§cie 

 

 

Tab. 2.6 VĨvoj evidovanĨch vozidiel v okrese Senec, stupeŔ automobiliz§cie a vybavenosŠ na 

1 000 obyvateŎov 

CelkovĨ poļet evidovanĨch vozidiel v SR - okres Senec  

Obdobie Poļet osobnĨch vozidiel 

k 31.12.2008 21 130 

k 31.12.2009 22 455 

k 31.12.2010 24 161 

k 31.12.2011 25 846 

k 31.12.2012 27 387 

k 31.12.2013 28 851 

k 31.12.2014 30 495 

k 31.12.2015 32 452 

k 31.12.2016 34 786 

k 29.12.2017 37 145 

k 31.12.2018 39 607 

k 30.04.2019 41 941 

k 30.06.2020 43 283 
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Obr. 2.23 Poļet obyvateŎov, ktor² pripadaj¼ na 1 osobnĨ automobil, zdroj: autori 

 

Tieto d§ta preukazuj¼ skutoļnosŠ, ģe veŎa dom§cnost² pouģ²va nielen jedno, ale aj viac 

automobilov, ļo sa nutne mus² prejaviŠ aj na zaŠaģen² dopravnej infraġtrukt¼ry. LogickĨm 

d¹sledkom je zn²ģenie priepustnosti dopravnej siete v meste, najmª poļas dopravnej ġpiļky. 

Je veŎkĨ predpoklad, ģe pokiaŎ sa zachov§ s¼ļasnĨ trend, stupeŔ automobiliz§cie bude 

predstavovaŠ menej ako dve osoby na 1 osobnĨ automobil. Je nutn® povedaŠ, ģe s¼ļasnĨ 

narastaj¼ci trend IAD aj v samotnom meste Senec je sp¹sobenĨ tĨm, ģe mesto nem§ 

alternat²vu vo forme verejnej osobnej dopravy, alebo napr. nemotorovej - cyklistickej 

dopravy. 

Determinanty rozvoja 

Z hŎadiska vĨhŎadov®ho rozvoja, z§kladn® determinanty rozvoja, ktor® m¹ģu vo 

vĨhŎade ovplyvniŠ dopravnĨ syst®m, predstavuj¼: 

¶ S¼ļasn® a vĨhŎadov® lokality pre IBV a HBV. 

¶ Potenci§lne rozvojov® lokality pre rozvoj obchodu a priemyslu (napr. logistick® 

parky). 

StupeŔ automobiliz§cie  VybavenosŠ OA na 1 000 obyvateŎov  
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ńalej s¼ to lokality s najmª ġportovou alebo rekreaļnou funkciou. Medzi tak® 

napr²klad patr² oblasŠ SlneļnĨch jazier a Aquaparku: 

¶ N§rodn® tr®ningov® centrum (1 ġtadi·n, 2 cviļn® ihrisk§), tieģ v bl²zkosti SlneļnĨch 

jazier, ktor® m§ celoslovenskĨ vĨznam. Pre cestovnĨ ruch s¼ vĨznamn® najmª 

ġportov® podujatia vyġġ²ch ¼rovn² (s¼stredenia a pod.). 

¶ Hokejov® centrum  ġtadi·n vĨhŎad. 

 

2.6. AnalĨza statickej dopravy a parkovania 
 

V meste Senec sa realizoval aj prieskum statickej dopravy, teda parkovania. Celkovo 

bolo spoļ²tanĨch 5 828 osobnĨch vozidiel. Nie s¼ tu vġak zapoļ²tan® vozidl§ parkuj¼ce na 

s¼kromnĨch pozemkoch a v gar§ģach. Grafick® vĨsledky zn§zorŔuje obr. 2.24 -25. 

 

Obr. 2.24 Vyznaļenie dopytu po parkovan², zdroj: vlastn® spracovanie 

 

 

Obr. 2.25 Porovnanie poļtu parkuj¼cich automobiloch na parkovac²ch miestach a mimo nich, 

zdroj: vlastn® spracovanie 
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Ak by sme si to porovnali s poļtom obyvateŎov (obr. 2.26) na jednotlivĨch uliciach, 

m¹ģeme konġtatovaŠ, ģe tam existuje korel§cia. Teda v hustejġom obĨvanom ¼zem² parkuje aj 

viac automobilov. Na niektorĨch uliciach je parkovanie problematick®, uk§ģka re§lneho stavu 

je zobrazen§ v pr²lohe 4. 

 

Obr. 2.26 Lokality s najvªļġ²m poļtom obyvateŎov, zdroj: vlastn® spracovanie 

 

Kritick§ situ§cia je najmª na uliciach, kde sa nach§dzaj¼ bytov® domy, priļom 

hromadn§ z§stavba generuje aj viac poģiadaviek na statick¼ dopravu, ako napr²klad 

rezidenļn® ġtvrte s domami. VzhŎadom na priebeh vĨvoja automobiliz§cie moģno oļak§vaŠ, 

ģe sa situ§cia m¹ģe eġte zhorġovaŠ. 

Najviac automobilov bolo zaparkovanĨch na uliciach: 

¶ Pribinova, 

¶ J. Jesensk®ho, 

¶ Sokolsk§, 

¶ J§noġ²kova, 

¶ Bratislavsk§,  

¶ Koġick§,   

¶ Pezinsk§, 

¶ Sl§viļia, 

¶ Lichnerova, 

¶ Dlh§, 

¶ Gagarinova, 

¶ Inoveck§, 

¶ Svªtoplukova, 

¶ Slneļn® jazer§. 
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Najmª lokality s vysokĨm poļtom parkuj¼cich vozidiel predstavuj¼ miesta, ktor® 

logicky generuj¼ vyġġiu intenzitu dopravy (tab. 2.7). Samotnou kapitolou s¼ Slneļn® jazer§, 

ktor® je nutn® rieġiŠ osobitne. 

Tab. 2.7 Poļet parkuj¼cich miest podŎa oblast² a ul²c 

Ulica 
Automobily na 

parkovac²ch miestach 

Automobily 

parkuj¼ce mimo 

PM 

Pribinova 407 53 

J. Jesensk®ho 337  0 

Sokolsk§  337 47 

J§noġ²kova 266 12 

Bratislavsk§, Koġick§   178 25 

Pezinsk§ 144 34 

Sl§viļia 143  0 

Lichnerova 113 71 

Dlh§ 113  0 

Gagarinova 104  0 

Inoveck§ 93 11 

Svªtoplukova 93 53 

Zempl²nska 76  0 

Povaģsk§ 71 0 

Kysuck§ 68 28 

Kalinļiakova, M. 

Urbana 63  0 

Ģitavsk§ 63 29 

Vajansk®ho 63 40 

N§mestie 1. m§ja 63  0 

Ġtef§nikova 57 2 

Vajansk®ho, Mªsiarska 56 34 

Hviezdoslavova 55 54 

Slneļn® jazer§ 55 460 

 

Regul§cia parkovania 

Statick§ doprava, kde patr² aj parkovanie, je charakteristick§ podobnĨm stavom ako vo 

vªļġine slovenskĨch miest. PostupnĨ n§rast automobilovej dopravy, ako aj poļet 

zaregistrovanĨch automobilov, vedie k problematick®mu parkovaniu najmª na s²dlisk§ch, 

alebo v centre mesta. Parkovanie je regulovan® podŎa VZN 8/2018 v 4 z·nach, pozri obr. 

2.27. To je platn® od 1. janu§ra 2019. 
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Obr. 2.27 S¼ļasn® z·novanie parkovania v meste Senec, zdroj: Mesto Senec 

 

Do z·ny A spadaj¼ ulice: Bernol§kova, Vajansk®ho, Hviezdoslavova (¼sek 

Vajansk®ho ï Lichnerova), Holl®ho (¼sek Lichnerova ï Hurbanova), Tureck§, N§mestie 1. 

m§ja, Trnavsk§ (¼sek N§mestie 1. m§ja ï Ġaf§rikova), Moyzesova (¼sek Ġaf§rikova ï 

Mierov® n§mestie), Ġt¼rova, Kov§ļska, Mªsiarska, Mierov® n§mestie, Kr§tka, Janka 

Jesensk®ho. 

V z·ne  A+ je len  Lichnerova ulica. 

Do z·ny B spadaj¼ vġetky ulice, ktor® nie s¼ v z·nach A, A+ a v z·ne Slneļn® jazer§.  

Do z·ny SlneļnĨch jazier patria ulice Ģelezniļn§, Heļkova (¼sek (Ġt¼rova ï 

Ryb§rska), Ryb§rska, Ġtef§nikova (¼sek Ryb§rska ï Slneļn® jazer§ Sever). 

Probl®mom parkovacej politiky je to, ģe kaģdĨ obļan si m¹ģe zaobstaraŠ toŎko 

parkovac²ch miest, koŎko s§m potrebuje. LimitovanĨ je podiel vyhradenĨch parkov²sk oproti 

celkov®mu poļtu parkovac²ch miest v danej lokalite. Predmetom pren§jmu m¹ģe byŠ 

maxim§lne 30 % parkovac²ch pl¹ch dan®ho parkoviska, ale ich n§jomcom m¹ģe byŠ aj jedna 

fyzick§ osoba, ļi jeden podnikateŎskĨ subjekt. V Senci je moment§lne 280 platenĨch 

parkovac²ch miest (stav september 2019). 

 

 

http://zlatyfond.sme.sk/autor/55/Janko-Jesensky
http://zlatyfond.sme.sk/autor/55/Janko-Jesensky
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PodŎa aktu§lneho VZN 8/2018 je tarifa nastaven§ nasledovne: 

Trval® parkovanie vozidla mimo str§ģen®ho parkoviska s vĨnimkou uvedenou v p²sm. 

h) tohto odseku z·na A, z·na A+ 0,093 ú/m2/deŔ z·na B, z·na Slneļn® jazer§ 0,083 ú/m2/deŔ, 

priļom 1 parkovacie miesto pre osobn® vozidlo je min. 11 m2. 

 

Z hŎadiska budovania hromadnĨch gar§ģ² mesto uvaģuje s vybudovan²m z§chytn®ho 

parkoviska ĂZ§chytn® parkovisko  parkovac² dom Ģelezniļn§ñ, ktorĨ bude rieġenĨ ako 

ĂPark & Ride (P+R)", a bude umiestnenĨ na zauģ²vanej parkovacej ploche v r§mci SlneļnĨch 

jazier ï Juh, za vstupnou br§nou zo Ģelezniļnej ulice. M§ byŠ urļen® hlavne n§vġtevn²kom 

SlneļnĨch jazier. Celkovo sa vo vĨhŎade poļ²ta s cca 210 parkovac²mi miestami. 

Budovanie z§chytnĨch parkov²sk je navrhovan® v nasleduj¼cich lokalit§ch: Reca 

(pl§n), Senec (ģel. stanica) a potenci§lne lokality zo smeru D1, pri obchvate, preloģke I/61. 

Z hŎadiska zvyġovania kapacity parkovania je nutn® zameraŠ sa na centrum, s²dlisk§, 

ako aj vĨznamn® prvky obļianskej vybavenosti (Slneļn® jazer§, ġportov® komplexy a pod). 

S¼ļasn® moģnosti regul§cie parkovania nezodpovedaj¼ realite, preto je nutn® rieġiŠ 

parkovanie systematicky. Taktieģ sa navrhn¼ aj nov® lokality pre parkovacie domy. 

V meste sa rozv²jaj¼ aj podmienky pre elektromobilitu s miestami na dob²janie 

elektromobilov, obr. 2.28. 

 

Obr. 2.28 Miesta na dob²janie elektromobilov v centre 
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2.7. AnalĨza peġej dopravy 
 

Z analĨzy dopravnej infraġtrukt¼ry pre peġiu dopravu vyplĨva, ģe s²ce existuje na 

vªļġine ul²c, avġak problematick® je najmª prepojenie do novĨch, alebo excentricky 

poloģenĨch mestskĨch ļast². TĨm p§dom existuj¼ ļasti mesta, ktor® nemaj¼ infraġtrukt¼ru pre 

peġ²ch, ļ²m ich priamo n¼time, aby vyuģ²vali iba osobnĨ automobil. 

ChĨba prepojenie novĨch ġtvrt² s centrom, napr.: 

¶ obytnĨ s¼bor na Trnavskej ceste Nov§ TehelŔa, 

¶ Senec Juh, 

¶ Senec Gardens, 

¶ MlynskĨ klin, 

¶ ObytnĨ s¼bor MalĨ Biel, 

¶ Sv. Martin, 

¶ prepojenie s logistickĨm parkom. 

 

Z hŎadiska bezbari®rovosti existuj¼ problematick® priechody pre chodcov, ako aj 

ukonļenia chodn²kov, ktor® je nutn® zrealizovaŠ. 

Na niektorĨch uliciach chĨba bezpeļn® prepojenie vo forme priechodov pre chodcov, 

pozri okruģn§ kriģovatka smerom na juh. 

 

Obr. 2.29 Identifik§cia problematickĨch oblast² z hŎadiska infraġtrukt¼ry pre peġ²ch 
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Nehovoriac o viacerĨch lokalit§ch, kde napr²klad chĨbaj¼ priechody pre chodcov 

(napr. okruģn§ kriģovatka Senec juh - obr. 2.30, ako aj chĨbaj¼ce chodn²ky - obr. 2.31). 

 

Obr. 2.30 Situ§cia na okruģnej kriģovatke Ġamor²nska cesta 

 

 

Obr. 2.31 ChĨbaj¼ce chodn²ky na ul. Ġamor²nska 

 

ńalġie navrhovan® opatrenia s¼: 

¶ vybudovanie priechodov pre chodcov, 

¶ debarieriz§cia chodn²kov v samotnom meste, 

¶ zmena uliļn®ho priestoru a jeho humaniz§cia, 

¶ budovanie ucelenej siete chodn²kov. 
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2.8. AnalĨza cyklistick ej dopravy 
 

Z hŎadiska cyklistickej dopravy m§ mesto Senec potenci§lne vyhliadky na realiz§ciu 

cyklistickej infraġtrukt¼ry. V s¼ļasnosti je vġak cykloinfraġtrukt¼ra zast¼pen§ iba v pr²pade 

kr§tkych ¼sekov (od OD Billa k Mierov®mu n§mestiu, Heļkova ulica (obr. 2.32), Slneļn® 

jazer§). 

 

 

Obr. 2.32 Pr§ce na cyklocestiļke Heļkova december 2019 (hore) a uģ po vĨstavbe 2020 

(dole) 

 

Celkovo v meste chĨba sieŠ cyklotr§s, ktor§ by umoģŔovala dopravu z jedn®ho bodu 

do druh®ho. Potenci§lny nadregion§lny vĨznam zvĨrazŔuje aj fakt, ģe samotn® mesto je 

zaraden® do siete region§lnych cyklotr§s Bratislavsk®ho samospr§vneho kraja, avġak 

v s¼ļasnosti s¼ to iba cyklotrasy znaļen® cykloturistickĨm znaļen²m. Ako uģ vypovedaj¼ 

vĨsledky prieskumu, od cyklistickej dopravy sa oļak§va, ģe sa pre Ŕu v meste zlepġia 

podmienky. 

Z hŎadiska ¼zemn®ho pl§nu a PHaSR je pozit²vne, ģe mesto poļ²ta s cyklotrasami.  

V s¼ļasnosti m¹ģu prevaģne rekreaļn² cyklisti vyuģ²vaŠ znaļenie cykloturistickĨch tr§s (obr. 
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2.33), ktor® vġak negarantuj¼ segregovan¼ cyklocestiļku a ved¼ aj po cest§ch s motorovou 

dopravou. 

 

 

Obr. 2.33 Cykloturistick® trasy v okol² a v meste Senec,  

zdroj: http://ba.cykloportal.sk/cyklotrasy 

 

Cez ¼zemie mesta Senec prech§dza 5 znaļenĨch cykloturistickĨch tr§s, a to:  

¶ modr§ cyklotrasa ļ. 2006 Hamuliakovo ï Senec, v trase Hamuliakovo ï Kalinkovo ï 

Dunajsk§ Luģn§ ï Most pri Bratislave ï Malinovo ï Ivanka pri Dunaji ï Bernol§kovo 

ï VeŎkĨ Biel, MalĨ Biel ï Senec, dŌģka trasy, ktor§ je veden§ prevaģne po cest§ch III. 

triedy, je 37,6 km a jedn§ sa o cyklotrasu region§lneho vĨznamu,  

¶ modr§ cyklotrasa ļ. 2015 Senec ï Jelka, 

¶ zelen§ cyklotrasa ļ. 5014 Senec ï Reca ï Senec, 

¶ ģlt§ cyklotrasa ļ. 8006 Senec ï Tri bresty, v trase Senec ï Sv. Martin ï Viniļn® ï 

Pezinok ï Limbach ï Tri bresty (napojenie na cyklotrasu ļ. 2002), 

¶ ģlt§ cyklotrasa ļ. 8043 Senec ï Kostoln§ pri Dunaji.   

 

Potenci§l cyklistiky je v meste veŎkĨ, avġak podmienky pre cyklistov nie s¼ dobr®. 

Cyklisti v s¼ļasnosti musia vyuģ²vaŠ najmª chodn²ky a pozemn® komunik§cie s motorovĨmi 

vozidlami, priļom doch§dzaj¼ ļasto aj zo susednĨch obc² (obr. 2.34). 

 

http://ba.cykloportal.sk/cyklotrasy
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Obr. 2.34 Obyvatelia vyuģ²vaj¼ bicykel v r¹znych lokalit§ch 

 

 

V meste sa vyznaļili aj niektor® cyklotrasy, ale nie veŎmi vhodnĨm sp¹sobom, pozri 

obr. 2.35. 
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Obr. 2.27 R¹zne prvky nevhodnej cykloinfraġtrukt¼ry Mierov® n§m. 

 

V meste chĨba technick§ vybavenosŠ pre cyklistov, najmª ļo sa tĨka vhodnĨch 

stojanov, pozri obr. 2.36. 

 

 

Obr. 2.36 Nevhodn® typy cyklostojanov 

 

Moment§lne je v meste jedin§ segregovan§ cestiļka na kr§tkom ¼seku popri ceste I/61 

a na ulici Heļkova, pozri obr. 2.37. 

 

 

Obr. 2.37 Ukonļenie cyklocestiļky na Heļkovej ulici 
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2.9. AnalĨza verejnej osobnej dopravy 
 

V samotnom meste s¼ zast¼pen® tri hlavn® syst®my verejnej osobnej dopravy (VOD). 

Mestsk§ hromadn§ doprava (MHD) sa prev§dzkuje ako mestsk§ autobusov§ doprava (MAD) 

na 1 linke v r§mci mesta. ńalej je to pr²mestsk§ autobusov§ doprava (PAD), ktor§ 

zabezpeļuje spojenie s okolitĨmi obcami a hlavnĨm mestom. ńalej je to ģelezniļn§ doprava 

sp§jaj¼ca mesto Senec s hlavnĨm mestom. 

Z pohŎadu MAD, resp. MHD je nutn® povedaŠ, ģe s jej kvalitou nie s¼ spokojn² 

samotn² obļania, nakoŎko neexistuje alternat²va prepojenia niektorĨch mestskĨch ļast². 

Aj keŅ je mesto zahrnut® do bratislavsk®ho integrovan®ho syst®mu (IDS BK), je nutn® 

poznamenaŠ, ģe chĨba ļastejġie prepojenie medzi autobusovou stanicou v centre mesta 

a ģelezniļnou stanicou. Obdobne je to s prepojen²m jednotlivĨch mestskĨch ļast². 

Z hŎadiska zabezpeļovania MHD je nutn® povedaŠ, ģe mestu chĨba strategickĨ 

dokument Pl§n dopravnej obsluģnosti, ktorĨ sa vġak bude v bl²zkej bud¼cnosti vypracov§vaŠ. 

 

Mestsk§ hromadn§ doprava 

MHD je v meste Senec zabezpeļovan§ prostredn²ctvom linky 108001, ktor¼ 

prev§dzkuje dopravca Slovak Lines. Linka m§ okruģnĨ charakter, priļom zastavuje na 34 

zast§vkach. PodŎa odhadov mesta sa roļne preprav² cca. 27 tis²c cestuj¼cich. 

MHD m§ dve okruģn® trasy ï prv§ trasa obsluhuje oblasti mimo s¼visl®ho 

zastavan®ho ¼zemia mesta na z§pade (MalĨ Biel, Pri B¼roġi a Zelen§ voda) a juhu (Gardens, 

Lesopark, MlynskĨ Klin, Ļierna voda, Nitrianska a Ġamor²nska ulica) a poļas pracovnĨch dn² 

aj p¹vodn® obytn® z·ny na juh a vĨchod od centra (ZSJ Senec ï juhoz§pad, Senec ï z§pad I a 

Senec ï vĨchod). Linka prem§va v pracovnĨch dŔoch od 6:35 do 17:25 a celkovo je 

vykonanĨch na linke 16 spojov. Poļas voŎnĨch dn² (sobota, nedeŎa) a sviatkov je pre 

cestuj¼cich vypravenĨch 9 spojov (3 spoje ï sobota, nedeŎa, sviatok; 5 spojov ï iba v sobotu; 

1 spoj ï iba v nedeŎu). V sobotu a v nedeŎu je linka skr§ten§ po ģelezniļn¼ stanicu. 

Poļas v²kendov linka prem§va v skr§tenej trase (v sobotu dva spoje doobeda a dva 

poobede, v nedeŎu po jednom spoji). Druh§ trasa okrem p¹vodnĨch obytnĨch z·n na juh a 

vĨchod od centra pokrĨva nov® lokality IBV na sever od centra (ZSJ Senec ï z§pad II ï napr. 

lokality Pri Ġtifte a Star§ TehelŔa). Jeden spoj doobeda  zach§dza aj k MĠ na SlneļnĨch 

jazer§ch. 34 zast§vok je priestorovo rozloģenĨch rovnomerne v dobrej priestorovej 

dostupnosti mesta. MHD sa neprev§dzkuje v severoz§padnej ļasti, kde s¼ situovan® logistick® 

parky, ani v juģnej oblasti k.¼. Senec (Kafil®ria a ĻOV), ktor® s¼ obsluhovan® linkami PAD. 

Poļas leta je v meste prev§dzkovanĨ turistickĨ vl§ļik, tzv. SeneckĨ expres so 

zaļiatoļnou a koneļnou stanicou na Lichnerovej ulici. Jedn§ sa o turistickĨ vl§ļik, ktorĨ 

prem§va v hodinovĨch intervaloch (od 9h do 22h).  
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Pr²mestsk§ autobusov§ doprava 

Mesto Senec je zaraden® do Integrovan®ho dopravn®ho syst®mu v Bratislavskom kraji, 

a tak linky PAD prech§dzaj¼ce, ļi zaļ²naj¼ce/konļiace v meste s¼ s¼ļasŠou tohto syst®mu. 

Pr²mestsk§ autobusov§ doprava je v meste Senec zabezpeļovan§ prostredn²ctvom dopravcu 

Slovak Lines. Do mesta zach§dza, alebo v Ŕom zaļ²na/konļ² 18 liniek IDS v Bratislavskom 

kraji: 525, 529, 539/545, 620/630, 629/649, 631, 632, 635/645, 640, 657, 659, 666, 729. Tieto 

linky dokopy obsluhuj¼ 21 zast§vok v r§mci mesta ļi bl²zkeho okolia. V nasleduj¼cej tabuŎke 

2.8 je uvedenĨ poļet prev§dzkovanĨch spojov na jednotlivĨch link§ch PAD. 

Tab. 2.8 Poļet spojov na link§ch PAD 

Linka  

Poļet spojov na link§ch PAD 

Pracovn® dni VoŎn® dni 
KaģdĨ 

deŔ 
SPOLU 

525 8 0 0 8 

529 14 2 12 28 

539, 545 14 5 7 26 

620 5 9 8 22 

622, 630 12 5 13 30 

631 8 0 4 12 

632 37 0 0 37 

629, 649 41 8 6 55 

635, 645 49 19 10 78 

640 47 26 6 79 

657 10 6 0 16 

659 41 22 12 75 

666 17 8 0 25 

729 17 4 11 32 
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Autobusov® zast§vky v meste Senec 

V meste Senec sa nach§dza 45 zast§vok pre MHD (MAD) a PAD. Z tohto poļtu je 24 

zast§vok vyuģ²vanĨch iba pre MHD, 11 zast§vok pre PAD a 10 zast§vok je spoloļnĨch pre 

oba typy verejnej dopravy, pozri tab. 2.9.  

Tab. 2.9 Zast§vky MHD a PAD 

Poļet N§zov zast§vky Typ 

 

Poļet N§zov zast§vky Typ 

1 Senec, Sl§viļia MHD 

 

1 Senec, Logistick® centrum PAD 

2 Senec, Pezinsk§ MHD 

 

2 Senec, Goodman PAD 

3 Senec, ĻereġŔov§ MHD 

 

3 Senec, HornĨ majer PAD 

4 Senec, Tesco MHD 

 

4 Senec, RD PAD 

5 Senec, Karola Ġiġku MHD 

 

5 Senec, SNP PAD 

6 Senec, Pri B¼roġi MHD 

 

6 Senec, gymn§zium PAD 

7 Senec, Lesopark MHD 

 

7 Senec, TehelŔa PAD 

8 Senec, ZelenĨ dvor MHD 

 

8 Senec, Druģstevn§ ul. PAD 

9 Senec, Ļierna Voda MHD 

 

9 Senec, Montostroj PAD 

10 Senec, Slneļn® jazer§ MĠ MHD 

 

10 Senec, Kafil®ria PAD 

11 Senec, Ġamor²nska MHD 

 

11 Senec, OSC PAD 

12 Senec, Letn§ MHD 

    13 Senec, Kysuck§ MHD 

 
Poļet N§zov zast§vky Typ 

14 Senec, Kalinļiakova MHD 

 

1 Senec, SvªtĨ Martin  MHD+PAD 

15 Senec, BILLA MHD 

 

2 Senec, dvor ĠM MHD+PAD 

16 Senec, Sokolsk§ ZĠ MHD 

 

3 Senec, u Glasu  MHD+PAD 

17 Senec, F§ndlyho MĠ MHD 

 

4 Senec, aut.st. MHD+PAD 

18 Senec, Ġkolsk§ MHD 

 

5 Senec, Bratislavsk§ ļ. d. 57 MHD+PAD 

19 Senec, Ġtef§nikova MHD 

 

6 Senec, MlynskĨ klin MHD+PAD 

20 Senec, Slneļn§ MHD 

 

7 Senec ,Gardens MHD+PAD 

21 Senec, Lidl MHD 

 

8 Senec, ELV MHD+PAD 

22 Senec, J.Cserm§ka MHD 

 

9 Senec, Doprastav MHD+PAD 

23 Senec, FraŔa Kr§Ŏa MHD 

 

10 Senec, ģel.st. MHD+PAD 

24 Senec, Kaufland MHD 
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Obr. 2.38 Situovanie zast§vok a liniek v meste Senec 

 

Z analĨzy cestovn®ho poriadku moģno determinovaŠ, ģe dan§ linka m§ okruģnĨ 

charakter a ¼plne nevyhovuje rĨchlemu prepojeniu mestskĨch ļast² s centrom. Z tohto d¹vodu 

je nutn® porozmĨġŎaŠ nad prehodnoten²m prev§dzky a n§vrhom novĨch liniek, ktor® by 

prep§jali jednotliv® ļasti v kr§tkych intervaloch.  

 

Ģelezniļn§ doprava 

Napojenie na hlavn® mesto je dostatoļn® v kr§tkych intervaloch, ļi uģ ģelezniļnou, 

alebo pr²mestskou autobusovou dopravou. Mesto Senec patr² do Bratislavsk®ho 

integrovan®ho syst®mu IDS BK (obr. 2.39). 
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Obr. 2.39 Sch®ma integrovan®ho syst®mu IDS BK, zdroj: IDSBK.SK 

 

Cez intravil§n mesta Senec vedie dvojkoŎajn§ elektrifikovan§ ģelezniļn§ traŠ ļ. 130 

medzin§rodn®ho vĨznamu: Bratislava ï Galanta ï Nov® Z§mky ï Ġt¼rovo ï (BudapeġŠ). Cez 

ģelezniļn¼ traŠ ved¼ dva priechody, jeden mimo¼rovŔovĨ (cesta 62 veden§ na mostnom 

telese) a jedno ¼rovŔov® priecestie na ceste 1049 (Ģelezniļn§ ulica) so svetelnou 

signaliz§ciou. Z hŎadiska cestnej, cyklistickej aj peġej dopravy je ģiaduce vybudovaŠ 

mimo¼rovŔovĨ prejazd (podjazd) aj v tejto lokalite.  

V Senci v s¼ļasnosti (2019) zastavuje 24 p§rov vlakov typu Os a REx (osobnĨ 

a region§lny expres). Najbliģġia ģelezniļn§ stanica, kde zastavuje vlak typu R (rĨchlik) a vlak 

typu EC/IC/EN, sa nach§dza v Trnave ï teoretick§ dostupnosŠ po cestnej sieti je 18-22 min¼t, 

re§lne je to aģ v Bratislave. Na ģelezniļn¼ stanicu nadvªzuje termin§l integrovanej osobnej 

prepravy (zast§vka PAD a MAD ĂSenec, ģel. st.ñ na Ģelezniļnej ulici), kde sa nach§dza jedno 

vĨstupn® a 8 n§stupnĨch stoj²sk vybavenĨch elektronickĨmi tabuŎami.   

V bl²zkej bud¼cnosti by na Ģelezniļnej ulici mala prebehn¼Š obnova are§lu za ¼ļelom 

vytvorenia priestorov pre Mestsk¼ pol²ciu, Đtvar verejnej zelene, ¼drģby a ļistenia mesta 

a vytvorenie z§chytn®ho parkoviska, resp. parkovacieho domu.  
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Z pohŎadu definovania silnĨch a slabĨch str§nok, hrozieb a pr²leģitost², by sme 

rieġenie dopravy v meste Senec mohli determinovaŠ nasledovne, pozri tab. 2.10. 

Tab. 2.10 SWOT analĨza rieġenia dopravy v meste Senec  

Siln® str§nky Slab® str§nky 

Dobr® napojenie na nadregion§lnu dopravn¼ 

infraġtrukt¼ru 

Tranzitn§ doprava 

Rast obyvateŎstva N§rast IAD 

Vhodn§ lokalita mesta Zle funguj¼ca MHD 

Vypracovan® strategick® materi§ly  Nedostatoļn§ sieŠ cykloinfraġtrukt¼ry 

Imidģ rekreaļn®ho a turisticky atrakt²vneho 

mesta 

Nedostatoļn§ sieŠ chodn²kov vo vybranĨch 

ļastiach 

Atraktivita pre biznis sektor Systematicky nerieġen® parkovanie 

VeŎkosŠ mesta, geografick® podmienky Zl® napojenie niektorĨch mestskĨch ļast² 

Vhodn® podmienky pre nemotorov¼ 

dopravu 

NefunkļnĨ vn¼tornĨ dopravnĨ syst®m mesta 

poļas dopravnĨch ġpiļiek 

 ĻasŠ ¼zemia mimo zastavan® ¼zemie mesta 

 

Pr²leģitosti Ohrozenia 

Mesto m§ z§ujem rieġiŠ dopravu Nedostatok financi² na investiļn® projekty 

Bl²zkosŠ Bratislavy Nes¼hlas obyvateŎov s opatreniami IAD 

S¼ļasŠ region§lneho integrovan®ho syst®mu DlhĨ ļas realiz§cie najmª investiļne 

n§roļnĨch projektov 

Obyvatelia poģaduj¼ sieŠ cyklotr§s a 

chodn²kov 

Potenci§lny dopad n§kladnej dopravy 

Mesto kr§tkych vzdialenost² Vznik novĨch lokal²t z§vislĨch hlavne od 

IAD 

Nov® rozvojov® lokality m¹ģu definovaŠ 

novĨ dopravnĨ syst®m mesta 

Nerieġenie dopravy m¹ģe stav iba zhorġovaŠ 

Vypracovan® strategick® dokumenty Rieġenie iba ļiastkovĨch probl®mov 
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3. NĆVRH ĐGD 
 

SamotnĨ n§vrh sa opiera o fakt, ģe kompaktn® Šaģisko mesta predstavuje ¼zemie, 

ktor® m¹ģe byŠ obsiahnut® kruģnicou s priemerom 4 km. Okrem toho s¼ v katastri mesta 

Senec niektor® ļasti, ktor® s¼ dislokovan® excentricky a s¼ re§lne bliģġie k susednĨm obciam, 

ako ku samotn®mu centru mesta (napr. Sv. Martin, MlynskĨ klin, Senec Gardens, obytnĨ 

s¼bor MalĨ Biel). Mobilita a doprava v meste Senec by mala reġpektovaŠ jeho geografick® 

z§konitosti a priestorov® moģnosti, keŅģe nie je moģn® rozġirovaŠ sieŠ pre motorov¼ dopravu 

donekoneļna, n§vrh sa opiera o efekt²vne vyuģitie dopravnej siete, ako aj zmeny 

v preferovan² jednotlivĨch druhov dopravy. N§vrh sa opiera jednak o investiļne n§roļn® 

opatrenia, ako aj tzv. Ŏahk® opatrenia, s ktorĨmi je moģn® zaļaŠ ihneŅ. CieŎom n§vrhu je 

vytvoriŠ tzv. 15 min¼tov® mesto, teda aby dopravnĨ syst®m umoģnil dostupnosŠ medzi 

jednotlivĨmi ļasŠami do 15 min¼t. 

N§vrh rieġenia pozost§va z: 

¶ elimin§cie automobilov tranzitnej dopravy, 

¶ redukovania individu§lnej automobilovej dopravy v samotnom meste, 

¶ vytvorenia dopravnej infraġtrukt¼ry pre jednotliv® mestsk® ļasti, 

¶ vytvorenia dopravnej infraġtrukt¼ry pre cyklistick¼ a peġiu dopravu. 

D¹leģit® je spomen¼Š, ģe n§vrhy ĐGD dopŌŔaj¼ ciele stanoven® v PHaSR mesta 

Senec, a to: 

¶ Vytvorenie pr²jemnejġieho prostredia v centr§lnej ļasti mesta pre peġ²ch aj 

cyklistov. 

¶ Opatrenie 3.1 UdrģateŎn§ cestn§ infraġtrukt¼ra. 

¶ Opatrenie 3.2 IntegrovanĨ dopravnĨ syst®m mesta. 

¶ Opatrenie 3.3 Revitaliz§cia a humaniz§cia verejnĨch priestranstiev. 

 

3.1. Nadregion§lna dopravn§ infraġtrukt¼ra 
 

Nadregion§lna dopravn§ infraġtrukt¼ra mesta Senec (obr. 3.1) je tvoren§ cestnou 

sieŠou, a to: 

¶ DiaŎnicou D1, 

¶ Cestou I/61, 

¶ Cestou I/62, 

¶ Cestou II/503, 

¶ Cestou III/1044, 

¶ Cestou III/1043. 
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Obr. 3.1 Nadregion§lna dopravn§ sieŠ  mesta Senec 

 

V pr²pade ģelezniļnej dopravy je Mesto Senec napojen® na ģelezniļn¼ traŠ ļ. 130 

medzin§rodn®ho vĨznamu: Bratislava ï Galanta ï Nov® Z§mky ï Ġt¼rovo ï (BudapeġŠ). Cez 

ģelezniļn¼ traŠ ved¼ dva priechody, jeden mimo¼rovŔovĨ (cesta I/62 veden§ na mostnom 

telese) a jedno ¼rovŔov® priecestie na ceste 1049 (Ģelezniļn§ ulica) so svetelnou 

signaliz§ciou. 

 

3.2. N§vrh nov®ho syst®mu ZAKOS 

 

PodŎa dopravno-urbanistick®ho ļlenenia sa miestne komunik§cie ļlenia do 

nasledovnĨch funkļnĨch skup²n: 

¶ A - rĨchlostn®, s funkciou dopravno-sp§jacou a s funkļnĨmi triedami A1, A2, 

A3; 

¶ B - zbern®, s funkciou dopravno-obsluģnou s funkļnĨmi triedami B1, B2 a B3; 

¶ C - obsluģn®, s funkciou obsluģnou s funkļnĨmi triedami C1, C2 a C3; 

¶ D - nemotoristick®, s funkciou pobytovou a obsluģnou s funkļnĨmi triedami 

o D1 - upokojen® komunik§cie; 

o D2 - cyklistick® komunik§cie; 

o D3 - komunik§cie pre chodcov. 

Vybran® miestne komunik§cie funkļnĨch skup²n A a B, resp. C tvoria z§kladnĨ 

komunikaļnĨ syst®m. Tie s¼ potom doplnen® vn¼tornĨm uliļnĨm syst®mom skup²n C a D. 
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Automobilov§ doprava 

SamotnĨ ZAKOS nadvªzuje na nadregion§lnu dopravn¼ infraġtrukt¼ru, ktorou je 

mesto Senec prepojen® na region§lne a medzin§rodn® vzŠahy. N§vrh rieġenia z§kladnej 

komunikaļnej siete (ZAKOS) mesta Senec vych§dza z potreby zredukovania neģiad¼ceho 

vplyvu tranzitnej dopravy, a to vybudovan²m obchvatu mesta, ako aj preloģky I/61.  

N§vrhov® prvky pre cestn¼ dopravn¼ sieŠ s¼ nasleduj¼ce: 

¶ Obchvat mesta - dobudovanie vĨchodno-severnej ļasti (B11,5/70 alebo C9,5/50). 

¶ Preloģka I/61 (C22,5/80). 

¶ Prepojenie Trnavsk§ cesta I/61 a III/1044 (C 6,5/50). 

¶ Prepojenie I/61 a II/503 (C 6,5/50). 

¶ Prepojenie III/1049 a I/61 (C 6,5/50). 

¶ Dobudovanie bezpeļnĨch prepojen² vo vybranom ¼zem². 

 

VĨsledkom by mala byŠ radi§lno-okruģn§ sieŠ, ktor§ bude vhodne prepojen§ 

s nadregion§lnou cestnou sieŠou. VzhŎadom na vĨhŎadov® ¼zemia, ktor® predpokladaj¼ IBV, 

HBV, sluģby a priemysel nemaj¼ vytvoren¼ dostatoļn¼ infraġtrukt¼ru, ktor§ by pri rozvoji 

¼zemia dok§zala adekv§tne reagovaŠ na ponuku. Do bud¼cnosti by syst®m malĨch okruhov aj 

lepġie pomohol rozdeliŠ dopravu medzi r¹zne typy dopravnej infraġtrukt¼ry. 

 

Obr. 3.2 N§vrh ZAKOS-u dopravnej siete mesta Senec 

Tranzitn§ doprava by mala byŠ rieġen§ samotnĨm obchvatom mesta. Doplnen§ 

o prepojenie cesty III/1044 Boldock§ cesta - Nov§ tehelŔa - DiaŎniļn§. SamotnĨ obchvat by 

pomohol rieġiŠ aj napojenie SlneļnĨch jazier bez dopadu na vn¼tornĨ syst®m mesta. 
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Medzi d¹leģit® determinanty rozvoja ¼zemia patria nasledovn® oblasti: 

¶ Senec juh. 

¶ Senec vĨchod  oblasŠ Margove pole. 

¶ Senec Sever  Nov§ TeheŎŔa (1. etapa ï 56 bytovĨch jednotiek). 

¶ OblasŠ Viladomy (168 apartm§nov). 

¶ Narastaj¼ci poļet obyvateŎov. 

 

Okrem vyġġie uveden®ho, n§vrh kladie d¹raz na napl§novanie dopravnej infraġtrukt¼ry 

pre dan¼ obsluhu vopred tak, aby obsahovala prvky pre: 

¶ cestn¼ dopravu, 

¶ verejn¼ osobn¼ dopravu, 

¶ nemotorov¼ dopravu. 

 

Tieto tri druhy dopravy by sa mali budovaŠ spolu tak, aby bola vyrieġen§ vĨhŎadov§ 

obsluha ¼zemia viacerĨmi druhmi dopravy. 

Najvªļġie problematick® oblasti v prepojen² jednotlivĨch mestskĨch ļast² sp¹sobuj¼ 

ļasti nadradenej dopravnej infraġtrukt¼ry ako: 

¶ DiaŎnica D1, 

¶ Cesta 503, 

¶ Cesta I/61, 

¶ Ģelezniļn§ traŠ. 

 

D¹vod, preļo je nutn® investovaŠ do dobudovania z§kladn®ho komunikaļn®ho 

syst®mu, je s¼ļasnĨ stav, obr. 3.3. 

 

Obr. 3.3 Kongescie na viacerĨch cest§ch v meste Senec sa stali jeho beģnou s¼ļasŠou 
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3.2.1. Obchvat mesta 

DopravnĨ syst®m mesta Senec v s¼ļasnosti trp² vyuģ²van²m mestskej dopravnej 

infraġtrukt¼ry na prejazd najmª tranzitnej dopravy. Dopravn§ infraġtrukt¼ra je najmª 

limitovan§ svojou kapacitou, ktor§ najmª v ġpiļkovĨch obdobiach dosahuje svoje kritick® 

hranice. Z tohto d¹vodu sa odpor¼ļa dobudovaŠ severo-vĨchodn¼ ļasŠ obchvatu. 

S vybudovan²m obchvatu mesta poļ²ta samotnĨ ¼zemnĨ pl§n, ako aj PHaSR, priļom jeho 

hlavnou funkciou je odbremenenie jednotlivĨch komunik§cii v samotnom meste Senec 

a umoģnenie tranzitu mimo mesta. V pr²pade letnej sez·ny by turisti a n§vġtevn²ci mesta mali 

prepojenie priamo k SlneļnĨm jazer§m bez nutnosti vyuģ²vaŠ vn¼tornĨ dopravnĨ syst®m 

mesta. Tu bude cieŎom aj odŎahļenie intenzity prem§vky v centre mesta. Jeho hlavn§ funkcia 

bude odŎahļiŠ intenzitu dopravy v centre mesta a presun¼Š tranzitn¼ dopravu na dopravn¼ 

sieŠ nap§jaj¼cu sa na region§lnu dopravn¼ sieŠ. 

 

Obr. 3.4 SevernĨ obchvat mesta Senec 

Potenci§lny probl®m pri dobudovan² obchvatu vġak m¹ģe predstavovaŠ lokaliz§cia 

¼stia obchvatu na cestu II/503. Pri vĨhŎadovom n§raste dopravy je vhodn® zv§ģiŠ 

pretrasovanie samotn®ho ¼stia, respekt²ve zmenu jeho lokality. Je to najmª z d¹vodu 

hraniļnej kapacity komunik§cie poļas ġpiļkov®ho obdobia, priļom na ceste pri zapnutej SSZ 

vznikaj¼ kol·ny, ktor® ovplyvŔuj¼ plynulosŠ prem§vky na ceste II/503. Z tohto d¹vodu sa 

jav² ako vhodn§ alternat²va umiestnenie napojenia obchvatu na cestu II/503 za SSZ v smere 

od Senca. Z tohto d¹vodu sa navrhuj¼ 3 varianty napojenia: 
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¶ Variant 1 ï p¹vodn® napojenie. 

¶ Variant 2 ï napojenie v mieste s¼ļasnej SSZ. 

¶ Variant 3 ï napojenie severnejġie od vjazdu do priemyseln®ho parku. 

 

Alternat²vne moģnosti (obr. 3.5) boli navrhnut® z d¹vodu, ģe pl§novan® napojenie 

(variant 1) by vzhŎadom na predpokladan® intenzity sp¹soboval eġte vªļġie probl®my ako 

v s¼ļasnosti. 

Pri variante 2 by bolo nutn® rieġiŠ cel¼ lokalitu kriģovatkou, priļom by sa z§roveŔ 

vyrieġili vġetky vstupy a potenci§lne smerovania z jedn®ho miesta. Neboli by tak obmedzenia, 

ktor® by sp¹sobili jednak napojenie z obchvatu, a n§sledne aj na kriģovatke, do logistick®ho 

parku. 

Variant 3 je navrhovanĨ ako alternat²va, pokiaŎ by nebolo moģn® realizovaŠ variant 2, 

priļom sa napojenie posunulo severnejġie. NevĨhodou je z§ber pl¹ch, s ktorĨmi sa nepoļ²talo. 

Pre oba nov® varianty by bolo nutn® aktualizovaŠ aj ĐPN.  

 

Obr. 3.4 Alternat²vne lokality napojenia obchvatu na cestu II/503. 

Okrem toho je eġte moģn® napojiŠ sa na cestu v styku so SSZ, priļom by bolo vhodn® 

danĨ priestor upraviŠ na okruģn¼ kriģovatku. 

Okrem spomenut®ho napojenia je d¹leģit® vyrieġiŠ aj napojenie na pozemnĨch 

komunik§ci§ch, ktor® bude obchvat kriģovaŠ. V tomto pr²pade ide o cestu III/1044, III/1043, 

I/61, I/62, ako aj nadjazd ponad ģelezniļn¼ traŠ. 

Z pohŎadu vĨhŎadov®ho stavu bude maŠ obchvat vĨznam kv¹li prepojeniu 

potenci§lnych lokal²t v severnej ļasti mesta, kde sa pl§nuje rozvoj ¼zemia. 
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3.2.2. Prepojenie cesty I/61 smer Trnava a cesty II/503 

V n§vrhu bolo taktieģ navrhnut® prepojenie (obr. 3.6) od obytn®ho s¼boru Nov§ 

tehelŔa k okruģnej kriģovatke na ceste 503, ktor§ by alternat²vne mohla plniŠ ¼lohu 

vonkajġieho okruhu. Ide najmª o zn²ģenie dopadu na SSZ na ceste II/503, ktor§ uģ 

v s¼ļasnosti sp¹sobuje probl®my, smerom k logistick®mu centru. Z§roveŔ by t§to pozemn§ 

komunik§cia sl¼ģila vĨhŎadov®mu ¼zemiu umiestnen®mu nad komunik§ciou, kde sa poļ²ta 

v bud¼cnosti s vĨstavbou. Z§roveŔ v tomto koridore odpor¼ļame budovaŠ aj infraġtrukt¼ru 

pre nemotorov¼ dopravu. Z§roveŔ sa navrhuje prepojenie s obchvatom, ļ²m by vznikol 

ucelenĨ dopravnĨ syst®m.  

 

Obr. 3.6 Prepojenie cesty I/61 smer Trnava a cesty II/503 

 

3.2.3. Preloģka cesty I/61 

V s¼ļasnosti prebiehaj¼ pr§ce na vypracovan² dokument§cie na ¼zemn® rozhodnutie 

(DUR) pre stavbu cesty I/61 Bratislava ï Senec10. Samotn§ preloģka, obr. 3.7, je potrebn§ 

z d¹vodu vysok®ho dopravn®ho zaŠaģenia dotknut®ho ¼zemia, priļom by malo ²sŠ 

o rozġ²renie existuj¼cej cesty I. triedy na ġtvorpruh.  

                                                           
10 https://www.asb.sk/stavebnictvo/inzinierske-stavby/doprava/rozsirenie-existujucej-prevadzkovanej-

cesty-i-triedy-na-4-pruh 

 

https://www.asb.sk/stavebnictvo/inzinierske-stavby/doprava/rozsirenie-existujucej-prevadzkovanej-cesty-i-triedy-na-4-pruh
https://www.asb.sk/stavebnictvo/inzinierske-stavby/doprava/rozsirenie-existujucej-prevadzkovanej-cesty-i-triedy-na-4-pruh
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Obr. 3.7 Preloģka I/61 

CieŎom je zvĨġenie plynulosti, rĨchlosti a bezpeļnosti dopravy na ceste I/61, ale aj na 

s¼beģnej diaŎnici D1, kedy by ġtvorpruhov§ cesta I/61 mala ļiastoļne odŎahļiŠ vyŠaģen¼ 

diaŎnicu D1. Z pohŎadu mesta Senec by malo ²sŠ o zn²ģenie zaŠaģenia dopravy z okolitĨch 

obc², ktor® v s¼ļasnosti prejazd cez  mesto vyuģ²vaj¼.  

V okrese Senec vedie pl§novan§ cesta v trase s¼ļasnej cesty I/61, kriģuje realizovan¼ 

stavbu diaŎnice D4 a pokraļuje aģ po kriģovanie cesty I/61 s potokom Ļierna voda 

v katastr§lnom ¼zem² Bernol§kovo. Od kriģovania s potokom Ļierna voda vedie trasa cesty 

I/61 cez poŎnohospod§rsky vyuģ²van® ¼zemie severne a vĨchodne od obce Bernol§kovo, 

kriģuje p¹vodn¼ trasu cesty a existuj¼cu ģelezniļn¼ traŠ Bratislava ï Galanta. Koniec stavby 

m§ byŠ v kriģovatke ĂSenec ï z§padñ v mieste napojenia na existuj¼cu cestu I/62. 

Celkov§ dŌģka trasy navrhovanej prestavby a preloģky cesty I/61 je napl§novan§ na 

necelĨch 14 km. 

 

3.2.4. Prepojenie I/61 Trnavskej cesty a III/1044  

Toto prepojenie (obr. 3.8) m§ z§mer odŎahļiŠ kriģovatku pri Lidli, najmª pre 

smerovanie do Trnavy z Boldockej, pr²padne R®ckej cesty, ako aj SlneļnĨch jazier. Pomohlo 

by to aj OD Kaufland a jeho z§kazn²kom z okolitĨch obc² najmª kv¹li s¼ļasn®mu 

problematick®mu odboļeniu vŎavo. 




















































































