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UvoD Vyskumny Gstav dopravny
1.UVOD

Doprava predstavuje dynamicky systém prvkov, ktoré na seba nadvazujucimi ¢iastkovymi javmi vytvaraju
mimoriadne zloZity proces so zmenami v redlnom ¢ase. Preto je potrebné mapovat jeho vnutorné vztahy,
vazby a zakonitosti tak, aby bolo mozné vytvarat hodnoverné matematické modely s cielom buduce;j
optimalizacie dopravnej organizacie a prevadzky na dopravnej infrastrukture.

Aktudlne dopravno-inZinierske Udaje predstavuju zadkladny zdroj dopravnych podkladov pre zdvazné
rozhodnutia investora projektu, dotknutych organov Statnej spravy a samospravy. Vtomto smere je
hodnovernost vystupov spracovanych dopravno-inzinierskych podkladov obzvlast délezitd pre co
najobjektivnejsie hodnotenie vplyvu novych investicii na kvalitu dopravného a prepravného procesu
v rdmci dopravného systému dotknutej zény.

V suvislosti s prirodzenym budicim rozvojom mesta Senec a jeho okolitého Uzemia, ako vyznamného
taziska osidlenia spriamymi vdzbami na hlavné mesto, je potrebné uvaZovat snovymi zdénami
komplexnych obytnych siborov s nadvazujucou dopravnou, technickou a socidlnou infrastruktirou takym
sposobom, aby doslo k aktivnemu zapojeniu novej zény Margovo pole do existujicej funkéno-
prevadzkovej a urbanistickej struktiry mesta Senec ako aj obce Velky Biel. RieSené Uzemie uzemného
planu zény Senec — Margovo pole sa nachadza v katastralnom Gzemi Senec a je situované zapadne od jeho
zastavaného Uzemia medzi cestou |. triedy I/61 (Bratislava — Trnava), 11/503 (Pezinok) a cestnou
komunikaciou 111/1062 (Maly Biel).

Zéna
Margovo pole

Obr. 1-1 Lokalizacia zony Margovo pole v k.U. Senec
Zaujmové Uzemie je zo zapadnej ¢asti vymedzené hranicou katastralneho Gzemia Senec a katastralneho
Uzemia Maly Biel, zo severnej strany komunikaciou 111/1062 vedenou do obce Maly Biel a z vychodu a z

Strana 7
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uvob Vyskumny Gstav dopravny

juhu pozemkami s ornou podou. Vymera rieSeného Uzemia je priblizne 38 hektdrov, v sucasnosti ide
o rovinaty pozemok vyuzivany na polnohospodarske ucely.

V rdmci rieSeného Uzemia bol vykonany doplnkovy dopravny prieskum, ktorého cielom bola aktualizacia
stcéasnej Urovne poznania o dopravnom zatazeni a smerovani dopravy na vymedzenych Gsekoch cestnej
infrastruktary a krizovatiek dotknutych vystavbou investiéného zameru v katastralnom uUzemi mesta
Senec — z6na Margovo pole. Zrealizované dopravno-inZinierske prieskumy umoznili z pohladu
zaznamenaného dopravného spravania vypracovat lokdlny dopravny model rieSenej zény za Géelom
dopravno-kapacitného vyhodnotenia priepustnosti infrastruktary a krizovatiek po realizacii investicného
zdmeru Margovo pole prostrednictvom mikrosimuldcie.

Priprava, realizdcia a postup spracovania a vyhodnotenia dopravnych prieskumov bol zamerany na
skutoénost potreby maximalizacie relevantnosti kone¢nych vystupov prieskumov ako vstupnych prvkov
do procesu tvorby dopravného modelu zény s naslednym dopravno-kapacitnym posudenim.

Predmetom riesenia predkladanej dokumentacie je dopravno-kapacitné posudenie dopravného
napojenia pri realizacii vystavby zony Margovo pole na pomedzi katastralnych Uzemi mesta Senec a obce
Velky Biel. Kapacitné posudenie je vykonané pre roky definované najnepriaznivejSimi dopravnymi
scendrmivo vyhlade 20 rokov. V kapacitnom posudeni sa zohladfuje jednak predpokladany vyvoj dopravy
na dotknutej cestnej komunikacii Ill. triedy ,ako aj predpoklad ovplyvnenia dopravy realizaciou
investicného zdmeru a vplyv ostatnych infrastrukturnych projektov v dotknutom dzemi.

Nasledujuce casti dopravnej Studie dokumentuju uceleny proces vykonu doplnkovych dopravnych
prieskumov s naslednym dopravno-inzinierskym a datovym spracovanim ziskanych dopravnych udajov a
vyhodnotenim v zmysle poZzadovaného rozsahu vystupov, v nadvaznosti na tvorbu dopravného modelu
rieSenej zony a potreby dopravno-kapacitného posudzovania.

1.1 POUZITE PODKLADY
Pri spracovani dopravnej studie a dopravno-kapacitného posudenia boli pouZité nasledujice podklady:

a) Projektova dokumentacia pre Uzemné rozhodnutie 2020, ¢ast DIP ,,Margovo pole”

b) STN 73 6110 Projektovanie miestnych komunikdcii,

c) STN 73 6102 Projektovanie krizovatiek na cestnych komunikaciach

d) TP102 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii SSC (2015)

e) Metodika dopravno-kapacitného posudzovania vplyvov investi¢nych projektov (5/2014)

f) Doplnkovy dopravny prieskum (06/2021)

g) Profilové dopravné prieskumy, Senec 2019,

h) Smerové kordénové prieskumy, Senec 2019.

i) DUR, Dopravno-inziniersky prieskum ,Cesta I/61 Bratislava — Senec” (5/2021)

j) Kapacitné postdenie krizovatky ciest I/62 a 111/1042 v k. 4. Senec ,,Senec - Zeleziarske” (9/2018)

k) DUR stavby ,Zéna Bernoldkovo — Zapad*, sprievodna sprava (10/ 2007)

[)  UGD hl. mesta Bratislava (2015)

m) ostatnd Uzemno-planovacia dokumentacia na regiondlnej a miestnej Urovni a demograficka a
ekonomicka statistika pre dotknutu lokalitu.
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DOPRAVNE UDAIJE Vyskumny Gstav dopravny

2.DORAVNE UDAJE

Podkladom pre analyzu dopravnej situacie sucasného stavu boli dopravno-inzZinierske prieskumy
uskutocnené vroku 2019 a 2021. Pre potreby dopravno-kapacitného posudenia bol 10. juna 2021
realizovany doplnkovy dopravny prieskum stykovej krizovatky 111/1062 Senecka ulica x MK Trnkova ulica.
Doplnkovy smerovy dopravny prieskum bolo nevyhnutné vykonat, ato v suvislosti so spracovanim
dopravno-kapacitného posudenia, ktoré bude posudzovat buducu distriblciu dopravy v ramci rieSeného
Uzemia v suvislosti s napojenim novej zény Margovo pole planovanou okruznou krizovatkou na ceste
111/1062. Vzhladom na prepravné zamery investicného projektu a priame napojenie Seneckej ulice
(111/1062) do dopravne exponovanej krizovatky 11/503 x 111/1062, je v dopravnych Gdajoch a dopravno-
kapacitnom posudeni zahrnutd aj uvedena krizovatka. V rdmci DIP je teda dopravne posudzovana dvojica
krizovatiek K1: stykova krizovatka — Senecka ulica x Trnkova ulica x 111/1062 a K2: okruzna kriZzovatka —
111/1062 x 11/503 x MK Pezinska

Dosiahnutie relevantnych vystupov dopravnych prieskumov je v absolutnej miere zavislé na spravnom a
logickom postupe jednotlivych Gloh realizovanych v ramci pripravnej fazy. Iniciatna faza spociva vo
vypracovani planu realizdcie dopravnych prieskumov z pohladu organiza¢ného, technického a
personalneho zabezpedenia dopravného zistovania vratane procesov oznamenia a schvalenia vykonu
dopravnych prieskumov. V rdmci pripravnej fazy je potrebné zadefinovat ciel, iéel a rozsah zistovanych
premennych v doprave. V tejto suvislosti je potrebné pracovat s poziadavkami a potrebami nadvazujicej
dopravno-inZinierskej dokumentdcie, v tomto pripade dopravného modelu zény a dopravno-kapacitného
posudenia.

2.1 VYKON KRIZOVATKOVYCH DOPRAVNYCH PRIESKUMOV

Medzi nevyhnutné dopravné informdcie pre potreby spracovania predloZenej dopravnej Studie tykajucej
sa zény Margovo pole patria smerovym krizovatkovym dopravnym prieskumom ziskané data tykajuce sa:

9 dopravného zataZenia kriZovatiek so skladbou dopravnych prudov,

9 rannych a popoludnajsich dopravnych Spiciek na zaujmovych kriZovatkach,

pomerov odboceni s analyzou krizovatkovych pohybov vozidiel v dopravnom priestore
krizovatiek.

Personal vykondvajuci instalaciu zaznamového zariadenia v mieste vykonu kriZzovatkového dopravného
prieskumu uskutochoval dohlad nad priebehom scitania pocas 12-tich hodin. Obsluha techniky bola k
dispozicii na pridelenom scitacom stanovisku v dostatonom casovom predstihu pred zahdjenim
prieskumu a pocas celej doby trvania prieskumu v c¢ase od 6.00 — 18.00. Realizacia krizovatkového
dopravného prieskumu sa uskutocnila spésobom, ktory eliminoval akykolvek zasah, ¢i vplyv do plynulosti
dopravnych prudov a bezpecnosti cestnej premdvky. Lokalizacia stanoviska respektovala zdkladné zasady
pre umiestnenie scitacich zariadeni, sledovanie premavky v priestore krizovatky s cielom neruseného
zaznamenavania dopravnych pohybov vo vSetkych jazdnych pruhoch.

Zakladné Udaje o jednotlivych krizovatkach, ktoré boli zdujmom dopravnej Studie su obsahom
nasledujucej tabulky (Tab. 2-1) a mapového podkladu (Obr. 2-1).
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DOPRAVNE UDAJE Vyskumny Gstav dopravny

Tab. 2-1 Zoznam zaujmovych krizovatiek v ramci realizacie doplnkového dopravného prieskumu

ZemepiZemenpi

Zovat ka ci es Lokalta Km(ll1/1062) ik di 7k
K1 Senecka ulica x Trnkova ulica x 111/1062 Maly Biel 1,7 48.221743 | 17.372122
K2 111/1062 x 11/503 x MK Pezinska Senec 0,7 48.222548 | 17.385048

Obr. 2-1 Lokalizacia zaujmovych krizovatiek v ramci realizacie doplnkového dopravného prieskumu

Smerovy krizovatkovy dopravny prieskum in-situ bol realizovany len na krizovatke K1 Maly Biel (stykova
krizovatka: Senecka ulica x Trnkova ulica x 111/1062), a to vo Stvrtok 10. juna 2021, v ¢ase od 6:00 do 18:00
(12 hodin vykonu prieskumu) s vyuzitim technickych zariadeni umoznujucich vytvorenie videozaznamu
s naslednym detegovanim krizovatkovych pohybov vozidiel v poZadovanej kategorizacii.

Obr. 2-2 Fotodokumenticia z priebehu doplnkového dopravného prieskumu
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V den realizacie SKP nebola zaznamenanad Ziadna dopravnd nehoda alebo ind obdobnd dopravna situdcia,
ktora by mala vplyv na smerovanie vozidiel v priestore rieSenych kriZzovatiek (vplyv na odbocovacie
pomery pre jednotlivé jazdné smery).

Pre spracovanie a vyhodnotenie krizovatky K2 Senec (okruzna kriZovatka: 111/1062 x 11/503 x MK Pezinska)
boli vyuZité data z dopravno-inZinierskych podkladov zo stavby , Senec — krizovatka ciest 11/503 a 111/1062“
spracovanych vroku 2020. Predmetom spracovaného dopravno-kapacitného posudenia bolo
zhodnotenie existujucej a vyhladovej vykonnosti krizovatky ciest 11/503 a I11/1062 pri Senci. Material
dokumentuje aktualnu dopravnu progndzu na zaklade najnovsich poznatkov s ciefom predloZit navrh na
kapacitne vyhovujice riesenie malej okruinej krizovatky. Dopravno-inZinierske prieskumy z DUR
dokumentuju udaje ziskané a spracované k terminu 08/2020.

V nasledujucej casti technickej spravy su uvedené zdkladné sumarizované vystupy vyhodnotenia
krizovatkovych dopravnych prieskumov. Detailnejsie spracovanie a vyhodnotenie je su¢astou samostatnej
elektronickej prilohy.

2.2 VYHODNOTENIE KRIZOVATKOVYCH DOPRAVNYCH PRIESKUMOV

Pre naplnenie hlavnych cielfov predkladanej dopravno-kapacitnej studie napojenia zény Margovo pole
v katastri mesta Senec je potrebné poznat aktualne zakladné dopravno-inzinierske data. Z tohto dévodu
bol uskuto¢neny doplnkovy dopravny prieskum, ktorého vystup poskytuje relevantné zdroje dat, ktoré
budu vyuzité v nadvazujucich analytickych ¢innostiach v procese tvorby dopravného modelu a simulacii
dopravnej priepustnosti cestnej infrastruktiry a sledovanych kriZovatiek zdujmového Gzemia.

Vyhodnocovanie videozaznamu bolo realizované v 15 minutovych intervaloch a spocivalo v identifikacii
nasledujucich dopravnych informacii:

I vstup do priestoru krizovatky,
I cas asmer prejazdu vozidla krizovatkou z konkrétneho vstupu,
 kategdriu vozidla.

Pre vyhodnotenie smerovych krizovatkovych dopravnych prieskumov bolo urcujice nasledujluce
rozdelenie zaznamenanych vozidiel do prislusnych kategérii:

bicykle (B)

motocykle (M),

osobné automobily (OA),

l[ahké nakladné automobily (LN),

stredné nakladné automobily bez privesu (SN),
tazké nakladné automobily bez privesu (TN),
autobusy (A),

= =4 -4 4 -4 —a - -2

navesové supravy a privesové jazdné supravy strednych a tazkych nakladnych automobilov (JS).

Zo spracovanych dat bolo mozné podla potreby spracovat skladbu dopravnych pridov za pozadovany
¢asovy interval, pomery odboceni vozidiel z jednotlivych smerov a kartogramy dopravného zataZzenia
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predmetnych krizovatiek v ¢ase (dopravné Spicky, resp. cely ¢as prieskumu) a zaroven uréit ranné a
popoludnajsie Spickové hodiny z hodnotenych ¢asovych intervalov krizovatkovych pohybov.

Prepocet skutocnych vozidiel na jednotkové vozidld pre proces vyhodnotenia jednotlivych krizovatiek bol
vykonany na zéklade odporucanych prepoctovych koeficientov z TP 102 Vypocet kapacit pozemnych
komunikdcii (Tab. 2-2).

Tab. 2-2 Prepoctové koeficienty na vypocet jednotkovych vozidiel

Prepocdtové koeficienty na jednotko

< jazdné s
SN(pez TNt,)eZ navesovéeéel/ A M B
priveg priv

OA LN

N2 a N3

221KRI ZOVASENERKA X IT/R6RKKALA X1 EL

Z hladiska stavebného usporiadania je krizovanie ciest 111/1062 a ulic Seneckd a Trnkova riesené ako
stykova neriadena trojramenna krizovatka bez osobitnych odbocovacich, respektive pripajacich jazdnych
pruhov.

111/1062
Senec

VSTUP 3

Trnkova ulica
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Hlavna cesta je vedena v trase cesty I11/1062 (Senecka ulica), ktor( reprezentujd vstupy 1 a 2. Vedlajsiu
cestu predstavuje miestna komunikdcia Trnkova ulica — vstup Cislo 3. KriZovatka je lokalizovana
v intravilane na hranici katastrov Senec a Velky Biel (¢ast Maly Biel). Organizécia a riadenie dopravy na
predmetnej krizovatke je zabezpecené Standardnym vodorovnym a zvislym dopravnym znacenim.
Z hladiska pohybov vozidiel v priestore krizovatky nie su Ziadne odbocenia obmedzené. Trnkova ulica je
jednosmerna miestna komunikdcia v jazdnom smere z rieSenej krizovatky, aj napriek tomu boli v priebehu
prieskumu zaznamenané vstupy do krizovatky z pohladu osobnych automobilov.

Tab. 2-3 Pomery odboceni z jednotlivych vstupov na krizovatke K1

0981

Cel kovaé

Pomery odboceni

intenzita
(j. v./12h)
1 B 97,9% 2,1% 1376
2 99,3% = 0,7% 1873
3 88,9% 11,1% - 9

Z vyhodnotenia dopravného prieskumu pre danu krizovatku K1 bola zistena ranna Spi¢kova hodina v ¢ase
od 7:00 do 8:00 a popoludniajsia $pickova hodina v ¢ase od 15:30 do 16:30. Z vyhodnotenia dalej vyplyva,
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Ze pocas 12 hodin bolo zaznamenanych celkom 3 158 prejazdov vozidiel vSetkych kategérii cez krizovatku.
Z toho 4,3 % tvorili vozidld nad 3,5 t celkovej hmotnosti.

Najvyraznejsie zatazena bola hlavna cesta I11/1062 (Senecka ulica), kde boli dosiahnuté profilové intenzity
na jednotlivych vstupoch na Urovni 3 144 skutoénych vozidiel (vstup 1), resp. 3 121 skutoénych vozidiel
(vstup 2). Profilova intenzita dopravy na vstupe ¢. 3 bola na urovni 51 vozidiel. Z pohladu skladby
dopravnych prudov dosiahli najvyssi podiel osobné automobily, a to na Urovni 87,8 %, nasleduju lahké

nakladné automobily s podielom 6,0 % a cyklisti s motocyklistami na trovni 1,9 % (Obr. 2-4).

Pomery odboceni z jednotlivych smerov na krizovatke v jednotkovych vozidlach popisuje Tab. 2-3.
Intenzity jednotlivych kategérii vozidiel na profiloch a vstupoch do krizovatky su obsahom Tab. 2-4.

Tab. 2-4 Intenzity na profiloch vetiev krizovatky K1

Intenzity na profiloch vetiev krizovj
Vstup Rateg vé ria Spolu Spo!u
M+B| OA | LN| SN | TN| JS | A profil
1 do k ri zZoy 28 | 1153 | 80 13 18 20 15 1327 3144
zkri zovat 32 | 1607 | 107 12 22 23 14 1817
5 do kri zZoy 33 1610 108 12 22 23 14 1822 3121
z kriZov| 27 | 1126 | 80 13 18 20 15 1299
3 do k r. ivi 0\ 9 0 9 51
z krizov 39 42
Tab. 2-5 Vyhodnotenie krizovatkovych pohybov, K1
Vstup Vstup 1
Odbo¢ 1-2 1-3 1-4
Spolu (. v.) 1347 29 0
Kat e g/M+B| OA | L NSN|TNJS| A |M+B|OA|L NSN|T NJS A|M+B|OA|L NSN|T NJS/A
Skut. voz.| 27 |[1125| 80 (13|18 |20|15| 1 |28 0|0 |0 |O 0 0O(0|0|0]|0O]|O
Vstup Vstup 2
Odboc¢ 2-1 2-3 2-4
Spolu (j. v.) 1860 13 0
Kat e g/M+B| OA | L NSN|TNJS| A |M+B|OA|L NSN|T NJSA|M+B|OA|L NSN|T NJS/A
Skut. voz.| 32 |1599|107 12|22 (23|14| 1 1111 |0 0 0 o(0|O0 0|0
Vstup Vstup 3
Odbo¢ 3-1 3-2 3-4
Spolu (j. v.) 8 1 0
Kat e g/M+B| OA | L NSN|TNJS| A |M+B|OA|L NSN|T NJS A|M+B|OA|L NSN|T NJS/A
Skut.voz.| 0 8 0|0 0|0 0 1]1]0|0]0]|O 0 0O(0|0|0O0]|0O|O
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500
A 0,9%
400
Is 1,4%
300 TNA 1,3%
3. 200 SNA | 0,8%
100 NA 6,0%
0 87,8%
Q«&&Q@&@fﬁgﬁ SESFTSISPSFISPSFTSES M+ | 1,9%
ST SIFTITITITITIESS 0 0,5 1
Obr. 2-4 Priebeh intenzit pocas prieskumu; skladba dopravného prudu, K1
Tab. 2-6 Spickova hodinova intenzita dopravy BPD, RSH v sti¢asnom stave, K1
Ranna Spic¢kov-&800odina (07:00
Vstup Smer [M+B| OA| L N SN| TN JS| A % ND (nad 3,5t) [ Spolu (sk.v.) Spolu (j.v.)
1-2 2 |59 3|]0]O0 1 3 5,9% 68 72
Vstup 1
1-3 0 3 0 0 0 0 0 - 3 3
2-1 1 |361| 7 | 2 1| 4 1 2,1% 377 387
Vstup 2
2-3 0 0 0 0 0 0 - 0 0
3-1 0 0 0 0 0 0 - 2 2
Vstup 3
3-2 0 0 0 0 0 0 - 0 0
Spolu 3 (42510 2 | 1| 5| 4 450 464
Tab. 2-7 Spickova hodinova intenzita dopravy BPD, PSH v sti¢asnom stave, K1
Popoludnaj Sia S$pil6:B0pva hodina (15
Vstup Smer |[M+B| OA| L N SN| TN JS| A % ND (nad 3,5 t) | Spolu (sk.v.} Spolu (j.v.)
1-2 5 |179] 3 1 2 1 2 3,1% 193 198
Vstup 1
1-3 0 4 0 0 0 0 0 - 4 4
2-1 5 131 7 3 1 0 2 4,0% 149 152
Vstup 2
2-3 0 0 0 0 0 0 - 1 1
3-1 0 0 0 0 0 0 -
Vstup 3
3-2 0 0 0 0 0 0 - 0 0
Spolu 10 (315| 10| 4 | 3 1| 4 347 355
Detailné datové a dopravno-inZinierske spracovanie a vyhodnotenie krizovatkového dopravného

prieskumu pre vSetky dopravné pohyby v stanovenej kategorizacii vozidiel je sucastou samostatnej
elektronickej prilohy.

222KRI Z OV A T/KE2XK/303X MK—SENEC

Zaujmova krizovatka je stavebne upravena ako malé okruzné krizovanie ciest 11/503 a 111/1062. Jedna sa o
krizovatku, ktora je intenzivne dopravne zatazend, ato predovsetkym v Case dopravnych 3$piciek, kedy
dochadza z dévodu pomaly sa pohybujicich vozidiel kvzniku kongescii. Cesta 11/503 predstavuje
vyznamnu dopravnu spojnicu medzi dialhicou D1 (MUK Senec) a samotnym okresnym mestom Senec.
Cesta 11/503 priamo spéja Senec s dalsim okresnym mestom — Pezinok a zarovern umozfiuje prepojenie

Strana 15
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ciest /61 a 1/62 na dialnicu D1. Cesta I11/1062 zabezpecuje dopravné napojenie mesta Senec na dialnicu
D1 a spaja obec Velky Biel s dialnicou D1 a navzdjom s mestom Senec.

Krizovatka je lokalizovana v intravildine mesta Senec. Organizdcia a riadenie dopravy na predmetnej
kriZovatke je zabezpecené standardnym vodorovnym a zvislym dopravnym znacenim. Na vstupoch 2 a 4
(teda na ceste 11/503) su zriadené samostatné spojovacie vetvy (bypassy).

VSTUP 2

11/503
Senec

VSTUP 3

VSTUP 1 111/1062

T —

111/1062
Senec

/1062
. Velky Biel

o
-

o AR
11177062
Senec

BEN

\
K-
11/503

Senec
e

Obr. 2-5 Lokalizacia a usporiadanie vstupov na rieSenej krizovatke K2 pre potre

AR

by vyhodnotenia DP
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Pre potreby vyhodnotenia kriZovatky K2 Senec boli spracované dopravné data z dopravno-inzinierskych
podkladov dokumentacie pre uzemné rozhodnutie z roku 2020. Pre tieto podklady bol realizovany 21.
maja 2020 kratkodoby Spickovy dopravny prieskum smerovania dopravy pokryvajuci rannu
a popoludnajsiu dopravnu Spi¢ku. V zmysle aktualizacie dopravnych prieskumov bol kratkodoby Spickovy
prieskum krizovatky 11/503 alll/1063 zosuladeny a aktualizovany na rovnaké obdobie nadvéazujucej
krizovatky K1 111/1063 x MK Trnkova ulica z juna 2021. Pévodné a aktualizované dopravné data v rozdeleni
dopravy na lahku (do 3,5 tony celkovej hmotnosti) a tazkid (nad 3,5 tony) pre $pi¢kové hodiny st obsahom
nasledujucej tabulky.

Tab. 2-8 Prepocet hodnot rannej a popoludiajsej Spickovej hodiny z roku 2020 na rok 2021 na kriZzovatke K2

2020 2021
Vstup Od b o ¢|Smer RSH PSH RSH PSH
LD TD LD TD LD TD LD TD
vpravo | (1-4) | 335 11 197 0 374 4 194
1:111/1062 Senec priamo (1-3) 27 0 96 6 30 0 95 3
vlavo (1-2) 10 2 15 2 11 1 15
vpravo (2-1) 10 0 19 2 11 0 19 1
2:11/503 Senec priamo (2-4) 547 92 313 69 611 31 308 38
vlavo (2-3) 20 6 33 2 22 2 32 1
vpravo (3-2) 20 8 51 3 38 4 41 3
3:111/1062 Velky Biel priamo (3-1) 50 4 89 2 95 2 71 2
vlavo (3-4) 126 4 40 2 239 2 32 2
vpravo (4-3) 13 6 65 3 15 2 64 2
4:11/503 D1 priamo (4-2) 247 74 693 76 276 25 682 41
vlavo (4-1) 117 6 390 9 131 2 384 5
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3.DOPRAVNY MODEL

Spracovanie dopravného modelu dotknutej zény Margovo pole je nevyhnutné pre Ucely simuldcie
existujucich a buducich prepravnych vztahov v dotknutom Uzemi. Okrem prirodzeného vyvoja dopravy
v Uzemi je v dopravhom modeli potrebné zahrnut tak zmenu trasovania prepravnych zamerov vzhladom
na infrastruktlrne opatrenia, ako aj indukovanu dopravu posudzovaného investi¢ného zameru.

Dopravny 24 hodinovy RPDI makromodel SirSieho Uzemia bol vyuzity pre potreby dopravno-kapacitného
posudenia navrhovaného technického rieSenia infrastruktury a krizovatiek zaujmovej oblasti Senec —
Margovo pole v nadvaznosti na SirSie dopravné vztahy definované prilahlymi exponovanymi tsekmi ciest
111/1062, 11/503 a 1/61.

Dopravné vztahy sucasného (nulového) stavu (bez investicie, t.j. bez realizacie predmetnej zony Margovo
pole) s vyhfadom do roku 2045 vychadzaju z makromodelu spracovaného v ramci dokumentacie pre
Uzemné rozhodnutie stavby ,Cesta 1/61 Bratislava — Senec” (s progndzou do roku 2050). V dopravhom
scenadri s realizdciou zameru bol uvedeny model rozSireny o hlavnud dopravnu zénu Margovo pole
s domodelovanim obsluznej infrastruktury a kriZovatiek s prislusnymi subzénami pre Ucely generovania
novych prepravnych vztahov.

Vystupom dopravného modelu kalibrovaného na dostupné dopravné udaje zistené dopravno-
inZinierskymi prieskumami z roku 2019 v rozsahu profilovych merani ziskanych automatickymi s¢ita¢mi
dopravy instalovanymi na cestnych usekoch 1/61 Senec, zapad, /62 Senec, juh, I/61 Senec, sever a 11/503
Senec, severozdpad asmerovych korddénovych prieskumov, boli kartogramy celodennych intenzit
v hodnotdch RPDI. Na zdklade vyvoja dopravy v uzemi bola pre posudzované scenare dopravno-
kapacitného posudenia stanovend exaktna progndza vyvoja dopravy.

3.1 SCENARE DOPRAVNEHO MODELU

Dopravny makromodel bol vyvinuty v Specializovanom medzinarodne uzndvanom softvérovom nastroji
na dopravné modelovanie automobilovej dopravy PTV VISUM. Vyvojové prostredie je kompatibilné s
rozhranim, v ktorom bol vytvoreny Dopravny model SR. Spracovany dopravny makromodel bol
konstruovany za ucelom kvantifikacie prepravnych vztahov v rdmci izemia bezprostredne ovplyvneného
realizaciou investicného zameru zény Senec -Margovo pole.

Uréenie scendrov dopravného makromodelu je podmienené definovanim najnepriaznivejSieho stavu
dopravného vyvoja vo vyhlade 20 rokov. Okrem prirodzeného vyvoja dopravy v dotknutom Uzemi
ovplyviiuje smerovanie dopravy v Uzemi aj realizdcia infrastruktirnych opatreni. Vyvoj dopravy a jej
smerovanie v dotknutom Gzemi je ovplyvnené realizaciou tychto cestnych infrastrukturnych projektov:

Tab. 3-1 Infrastrukturne projekty v dotknutom Gzemi

Projekt Harmonogram realizacie
SENEC - KRIZOVATKA CIEST 11/503 A 111/1062 2025
D1: Bratislava - Senec, 2. Usek (Triblavina-Senec, rozsirenie na 8-pruh) 2027
Cesta I/61 Bratislava — Senec (prelozka) 2027
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Vzhladom na ucel dopravného modelu boli spracované okrem sucasného stavu aj prognostické scendre
pre:

I rok 2021, ktory predstavuje stav sucasny stav, bez realizacie investicného zameru Senec —
Margovo pole ako aj bez realizacie akychkolvek infrastrukturnych opatreni

1 rok 2027, ktory predstavuje najnepriaznivejsi stav pri realizacii krizovatky so SSZ 11/503 x
111/1062, pred odovzdanim stavebnych projektov na D1 a I/61 do uZivania,

I rok 2045, ¢o predstavuje prognosticky scendr vo vyhlade 20 rokov.

Vzhladom k tomu, Ze krizovatka 11/503 a Ill/1062, v sucasnosti usporiadand ako mala jednopruhova
okruznd krizovatka je uZ vsucasnosti kapacitne nevyhovujica, musi byt harmonogram realizicie

investiného zameru Senec — Margovo pole [EISHEIVICISAPECINERIIENOI N ORUP0oS]

Pre spracovanie a kalibraciu SirSich dopravnych vztahov pre suéasny stav (prieskum 2021) a pre
progndzované horizonty v roku 2027 a 2045, boli vyuzité dostupné dopravné a inzZinierske udaje
z databazy spracovatela a dostupné Udaje potrebné pre presné definovanie dopravného modelu pre
progndzované scenare (demografické Udaje, automobilizacia, charakteristiky mobility obyvatelstva).

3.2 METODIKA DOPRAVNEHO MODELOVANIA

Dopravny model bol vytvoreny ako Stvorstupriovy model dopravy. Tvorba a distriblcia dopravnych
vztahov je zaloZend na narodnom dopravnom modeli. Rozdelenie dopravy vychadza z prieskumu mobility
konkrétnej demografickej skupiny obyvatelov, dostupnosti osobnych automobilov a verejnej dopravy.

Rovnovazine priradovanie dopravy na cestnu siet v kategorii lahkej a tazkej dopravy bolo uskutoénené na
zaklade funkcii generalizovanych nakladov, vratane prevadzkovych ndakladov ovplyviiovanych ¢asom
a prejdenou vzdialenostou. Progndza definuje zmeny v objeme dopravného dopytu medzi zonami v
zavislosti od progndz narodného demografického vyvoja a prognéz automobilizacie pre osobnu dopravu,
resp. ekonomického rozvoja v pripade nakladnej dopravy.

Validdcia dopravnych vztahov suc¢asného stavu bola hodnotend na zéklade vztahu Geoffrey E. Haversa
GEH <5 pre vybrané profily v rozsahu dostupnych profilovych a smerovych dopravnych prieskumov
realizovanych v rokoch 2019-2021.

V pripade udajov o smerovani dopravnych pridov v ovplyvnenych krizovatkdch boli vyuzZité data
z krizovatkovych dopravnych prieskumov v podobe relativnych pomerov odboceni jednotlivych
vozidlovych kategdrii prepocitané z 12 hodinovych podielov zistenych z prieskumu na hodnoty RPDI.

3.3 INFRASTRUKTURA A PARAMETRE DOPRAVNEHO MODELU

Zakladna siet cestnej dopravnej infrastruktury a krizovatiek modelu je lokalizovana v severnej ¢asti okresu
Senec avymedzend nasledovnymi dopravnym koridormi — dialnicou D1 v Useku Bratislava — hranica
Bratislavského a Trnavského kraja, dialnicou D4 v Useku Bratislava, Ra¢a — Bratislava, Ivanka pri Dunaji,
cestou 1/61 v Useku Bratislava — Blatné a 1/62 v Useku Senec — Kralova pri Senci, vratane prilahlych
komunikacii nizsich kategérii — predovsetkym cestou I1/503 v Useku Kralova pri Senci - Vini¢né, ktorych
pripadné ovplyvnenie sa o¢akdva po realizacii investi¢ného.

Pre jednotlivé useky modelovanej cestnej siete boli Specifikované nasledovné parametre:
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T Rychlostné limity.
- dialnice a rychlostné cesty v extravilane 120-130 km/h
- polprofily dialnic a rychlostnych ciest 100 km/h
- dialnice a rychlostné cesty v intravilane 90 km/h
- tunely v extravilane 80-100 km/h
- cesty v extravildne 75-90 km/h
- cesty v mestskej oblasti 50 km/h
- intravilanové Useky ciest - 50-70 km/h
1 Pocet jazdnych pruhov v jednom smere a celodenna kapacita (voz./24h) v silade s normami STN
zdsadami dopravného modelovania.
I Povolené typy dopravného systému pre modelované druhy vozidiel.

Dialni¢né krizovatky boli modelované na urovni jednotlivych ramp, rovnako ako Useky cestnej siete. Pre
ostatné krizovatky v zdkladnej oblasti boli Specifikované nasledujice parametre:

I Typ riadenia (neriadené, kruhové objazdy, riadené krizovatky).
{ Oneskorenie.
- vSeobecné oneskorenie podla typu otacania.
- priemerna doba ¢akania na riadenych krizovatkach (20 - 30 sekund ako polovica ¢asu
cerveného svetla podla poctu faz).

Dopravné zény su v modeli pripojené ku konkrétnym uzlom pomocou konektorov, t.j. tzv. spojovacich
vedeni medzi centroidom zény a prifahlym uzlom v sieti. Pre konektory boli zadané nasledujuce
parametre:

I Sposob distribucie prevadzky.
Typ dopravného systému.
I Podiel v pévodnej a cielovej doprave do zény.

Oblast zaujmu je vymedzena ako gravitacné Uzemie s vyznamnymi dopravnymi vazbami tak, aby pokryvali
zdrojovu, cielovu a vonkajsiu (tranzitnu) dopravu. Rozdelenie Uzemia je postavené na zonalnom ¢leneni
v zmysle logickych uzemnych oblasti severnej ¢asti okresu Senec. Do modelu bolo zahrnutych celkovo 27
dopravnych zén:

1. Bratislava 10. Senec 19. Metro - lvanka
2. lvanka pri Dunaji 11. Velky Biel 20. D4 Raca
3. Bernoldkovo 12. Logisticky park Ivanka pri Dunaji 21. D4 Jarovce
4. Senec, juh 13. Nova Dedinka 22.Z6na — Bernolakovo, zapad
5. Chorvatsky Grob 14. Vajnory 23. Bernoldkovo, zapad
6. Senec, vychod 15. Slovensky Grob 24. Bernoldkovo, vychod
7. Trnava (stara cesta) 16. Monarska alej 25. Triblavina
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8. Vini¢né 17. Mlynsky Klin 26. Hruby Sur (11/503)
9. Trnava (D1) 18. Logisticky park 2 27. Senec, Margovo pole

Kilometricka vzdialenost medzi jednotlivymi zénami (matica DIS) bola uvazovana ako odporova funkcia
pri distribucii ciest. Osobna (individualna) doprava bola modelovana v ramci celého modelu dopytu ako
jeden typ vozidiel - osobné automobily (CAR). Nakladna doprava bola modelovana priradenim vozidiel na
siet s kalibraciou na vysledky dopravnych prieskumov. Nasledujuci obrazok interpretuje zakladné
charakteristiky takto vytvoreného dopravného modelu.

e

Obr. 3-1 Zonacia dopravného modelu s vyznacenymi prepravnymi vztahmi
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Metwork statistics

Base network | PuT network ]

Mumber: 19 Filter Total Filtered Selected
Nodes Mot specified 9096 0096 815
Links Mot specified 21188 21188 2044
Turns Mot specified 52610 52610 5654
Zones Mot specified 27 27 26
Connectors | Mot specified 88 88 78
Main nodes Mot specified 0 i 0
Main turns Mot specified 0 i 0
Main zones Mot specified 23 23 1
Territaries Mot specified 480 480 18
0D pairs MNot specified 729 729 729
Main OD pairs | Mot specified 529 529 529
Paths Mot specified 0 i ]
Sharing Stations | Mot specified 0 0 0
Points of interest | Mot specified 3830 3830 253
GIS objects Mot specified 0 0 ]
Screenlines Mot specified 0 0 0
Count locations | Mot specified 62 62 62
Detectors Mot specified 0 0 0
Toll systems | Mot specified 0 0 ]

oo

Vyskumny ustav dopravny

Close

Obr. 3-2 Sietové charakteristiky vytvoreného dopravného modelu

3.4 KALIBRACIA A VALIDACIA

Dopravny potencial modelovanej infrastruktury bol definovany na zaklade zistenych Strukturalnych velicin
jednotlivych dopravnych zén v Uzemi a spadovej oblasti. Po bezprostrednom zatazeni nultého scenara
zédkladnou maticou prepravnych vztahov boli kalibraciou dosiahnuté toky dopravnych pradov tak, aby
model nultého stavu pre rok 2021 zodpovedal nameranym hodnotdm dopravného zataZenia v celej
rieSenej oblasti so zameranim sa na prepravné vztahy v rieSenom Gzemi.

Zatazovanie cestnych komunikacii dopravou bolo vykonané metddou iterativneho rovnovéineho
pridelovania dopravy na siet pre ¢asovo najkratsie trasy za kazdy O-D par. Vypocet bol opakovany aZ po
dosiahnutie rovnovazneho stavu dopravného systému, ¢o v tomto pripade znamenalo, Ze Ziadny Ucastnik
dopravy uz nemohol zlepsit svoj cestovny cas.

Pre kazdy jednotlivy Usek bol ¢as dany funkciou Volume Delay Function (VDF), ktorad zohladnuje tak
dopravné intenzity a kapacity sledovanych Usekov, ako aj uZivatelské naklady vratane spoplatnenia
infrastruktary.

Vysledkom kalibracie dopravného makro modelu bolo také pridelenie medzizonalnych dopravnych
vztahov pre lahkd atazkd dopravu na modelovanej sieti cestnej infrastruktiry, ktoré zodpoveda
suc¢asnému stavu dopravnej prevadzky pre rok 2021.

Spracované kartogramy dopravného zatazenia, ktoré si uvedené na nasledujucich Obr. 3-3obrazkoch
predstavuju stav bez realizicie investicie v zdne Margovo pole.
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Obr. 3-3 Kartogram dopravného zatazenia modelovanej dopravnej sustavy pre nulty stav v roku 2021
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Obr. 3-4 Kartogram dopravného zatazenia modelovanej dopravnej ststavy pre nulty stav v roku 2027
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Obr. 3-5 Kartogram dopravného zatazenia modelovanej dopravnej sustavy pre nulty stav v roku 2045
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3.5 VYSTUPY DOPRAVNEHO MODELU RPDI

Stanovenie scenarov dopravného modelu vo forme kartogramov dopravnych intenzit pre vyhladové
obdobie je zavislé na realizacii cestnej dopravnej infrastruktury v dotknutom uzemi, ktord ma potencial
zmenit prerozdelenie dopravnych zamerov v oblasti (prestavba krizovatky 11/503 x I11/1062, prelozka cesty
1/61, skapacitnenie D1, ostatna vystavba ciest v rieSenej oblasti. Realizacia konkrétnych infrastruktirnych
objektov je uvaZovana podla nasledujiceho ¢asového harmonogramu:

I Krizovatka I1/503 x 111/1062 Senec:
0 Rekonstrukcia suéasnej okruznej krizovatky na svetelne riadenu priesecnu krizovatku
s cielom zvysenia kapacity.
0 Predpokladany termin uvedenia zrekonstruovanej krizovatky do prevadzky je rok 2025.
I Cestal/61 Bratislava - Senec:
0 Cielom projektu je prelozka cesty 1/61 v Gseku Bratislava — Senec v rekonstruovanom 4-
Stvorpruhovom stavebnom usporiadani (konfigurdcia 2+2).
0 Predpokladany termin uvedenia zrekonstruovanej a skapacitnenej cesty I/61 do
prevadzky je rok 2027.
I Dialnica D1:
0 Celkovy projekt rekonstrukcie dialnice D1 je rozdeleny na 5 samostatnych casti
% rézpych stupnioch pripravy, ¢i vystavby:
A D1, Bratislava - Triblavina, 8-pruh.
A D1, krizovatka Triblavina, 8-pruh.
A D1, Triblavina - Senec, 8-pruh.
A D1, krizovatka Blatné, 6-pruh.
A D1 Blatné-Trnava, 6-pruh.
0 Predpokladany termin uvedenia zrekonstruovaného useku dialnice D1 v Useku Bratislava
— Blatné je rok 2027.
9 Vystavba cestnej dopravnej infrastruktury v zéne Senec — Margovo pole (predpoklad ukoncenia
do roku 2025)

Dopravna progndza bola spracovana pre vyhladové roky 2027 a 2045 v zmysle uvadzania jednotlivych
stavieb do prevadzky, resp. sdlhodobym vyhladom na 25 rokov. Kalibrované matice smerovania
reprezentovali smerovanie dopravy v roku 2021 a tvorili vychodiskovd zakladnu pre vypocet dopravnej
progndzy - vyhladovych matic smerovania. Vyhladovy objem osobnej dopravy na ovplyvnenej cestne;j sieti
bol stanoveny na zaklade predpokladaného vyvoja poctu obyvatelov a ich hybnosti z jednotlivych obci
podla vystupov z dopravného modelu Slovenska. Tieto Udaje boli prevzaté z ndrodného dopravného
modelu, kde su uvedené udaje pre vychodiskovy rok 2014 a vyhladové roky scenara BAU 2030 a 2050.
Vyhladovy objem nakladnej dopravy bol stanoveny prostrednictvom koeficientov kalkulovanych z ddajov
Dopravného modelu SR uvedenim vyvoja predpokladaného narastu nakladnej dopravy pre roky 2030
a 2050, vypocitaného na zaklade rastu HDP, prepravnych tokov r6znych materidlov, rozvoja dopravnej
siete, vyuZitia Zeleznice a pod. Do roku 2030 je pre nakladnu dopravu stanoveny narast 21 %. Pre obdobie
rokov 2030 -2050 je predpokladany narast od 16 % - 49 %.

Kartogramy dopravnych intenzit realiza¢ného stavu (s projektom) pre vyhladové obdobie v rokoch 2025,
2027 a 2045 su pre rieSené Uzemie uvedené na nasledujucich obrazkoch.
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Obr. 3-6 Kartogram dopravnych intenzit pre realizacny stav pre vyhladovy rok 2027
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Obr. 3-7 Kartogram dopravnych intenzit pre realizac¢ny stav pre vyhladovy rok 2045
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3.6 DOPRAVA VYVOLANA REALIZACIOU INVESTICNEHO ZAMERU

RieSené Uzemie Uzemného planu zény Senec — Margovo pole sa nachadza v katastralnom Gzemi Senec,
obec Senec, okres Senec a je situované zdpadne od jeho zastavaného Gzemia medzi cestou 1/61 (smer
Bratislava — Trnava), 1I/503 (smer Pezinok) a komunikaciou 111/1062 (smer Maly Biel). Zo zapadnej ¢asti ho
vymedzuje hranica katastralneho Uzemia Senec a katastralneho Uzemia Maly Biel, zo severnej strany
komunikacia I11/1062 na Maly Biel a z vychodu a juhu pozemky s ornou pddou.

Vymera rieSeného Gzemia je 38,2455 ha a tvoria ho pozemky katastra ,C“ parc. ¢. 5611, 5535/1, 5535/2,
5535/3, 5536/1, 5536/2, 5536/3, 5536/4, 5536/5, 5536/6, 5536/7, 5375/3, 5374/2, 5533/1, 5533/2,
5533/3, 5533/4 a 5530 v k.U. Senec vo vlastnictve spolo¢nosti Senec Development, s.r.o.

Investi¢ny zamer v podobe zény Senec — Margovo pole je na cestnu infrastruktdru napojeny okruznou
krizovatkou na ceste 111/1062. V navrhu Gzemného planu zény modze byt rieSené Gzemie rozsirené aj o
plochy potrebné na realizaciu dopravného a technického vybavenie, ktorym bude obytny sibor napojeny
na nadradené systémy. Zakladna schéma investicného zameru, rozdeleného do jednotlivych blokov spolu
s charakterom zdastavby je znazornena na obrazku (Obr. 3-8.).

LEGENDA:

mEv— Rodinne domy
~— Dvojdom

mmv— Radove domy

== Bytové domy
~— Nebytove priestory
~— Skola

= Zelen

mm~— Vodne plochy

u1~— Komunikacie

=~ Uzemna rezerva

ROZDELENIE DO BLOKOV

Obr. 3-8 Schéma investicného zameru
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Celkové bilancie jednotlivych ploch su uvedené v nasledujucej tabulke Tab. 3-2

Tab. 3-2 Celkové bilancie IZ Senec - Margovo pole (zdroj udajov: investor)

oo

Vyskumny Ustav dopravny

Senec - Margovo Pole

Bilancie celkové

p.C Podlaz Vy k Zast 5 ploch Pocet Nérok kovani
Druh pozemnku Vyuiitie Umiestnenie stavby od a,zno ymera pozemku astavana plocha . oce. ™ aroky na parkovanie
st (m2) (%) jednotiek (ks)
p | Nebvtowy polyfunkcny Retail 1.NP 18237 4,77 4500 m2 380
priestor objekt
) Ne?ytovy polyflfnkcny Kancelarie/Ordinaci 3. NP 2460 0,64 1875 m2 75
priestor objekt e
3 | Nebytowy Skolské $kola 2.NP 14533 3,8 25 trie 70
priestor zariadenie d
4 Nel?ytovy PonfL.mkcny Kancelane/Restaura 3.NP 1514 0,4 600 ma 24
priestor objekt cia
5 Nebytovy polyfunkeny $kolka 3.NP 1514 0,4 30 deti 10
priestor objekt
6 | Rodinné domy Byvanie Rodinny dom (1BJ) 2.NP 128031 33,48 202 bj 404
7 Dvojdomy Byvanie Rodinny dom (2BJ) 2.NP 55867 14,61 122 bj 244
8 Radové domy Byvanie Rodinny dom (1BJ) 2.NP 47458 12,41 121 bj 242
9 Bytové domy Byvanie Bytové domy 4.NP 11970 3,13 450 bj 585
10 Park Oddychova zéna 7542 1,97 16
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Pre uréenie dopravy pocas rannej a popoludnajsej Spickovej hodiny je v sulade s metodikou posudzovania
velkych investicnych projektov odvodena doprava z celkového poctu parkovacich stojisk a odstavnych
miest pre jednotlivé segmenty investicného zameru. Pre identifikované Spickové hodiny je prijazd a odjazd
vozidiel uvedeny v relativnych a absolutnych hodnotach v nasledujicich tabulkach.

Tab. 3-3 Relativne hodnoty prijazdov a odjazdov pre jednotlivé segmenty IZ (voz./h)

RSH PSH

Segment Prijazdy Odjazdy Prijazdy Odjazdy
Byvanie 9% 35% 27% 10%

Zamestnanci 45% 2% 1% 36%
Administrativa Zdakaznici 10% 0% 0% 1%

Zamestnanci 40% 2% 4% 40%
Institucie Zdakaznici 20% 5% 18% 25%

Zamestnanci 40% 0% 10% 10%
Obchod/Sluzby Zakaznici 25% 23% 60% 52%
Stravovanie 20% 10% 30% 15%
Kultara/$port 5% 5% 20% 15%

Tab. 3-4 Absolttne hodnoty prijazdov a odjazdov pre jednotlivé segmenty IZ (voz./h)

'3 ~

RSH PSH

Segment Prijazdy Odjazdy Prijazdy Odjazdy
Byvanie 132,75 516,25 398,25 147,5

Zamestnanci 13,365 0,594 0,297 10,692
Administrativa Zakaznici 6,93 0 0 0,693

Zamestnanci 9,6 0,48 0,96 9,6
Institucie Zakaznici 11,2 2,8 10,08 14

Zamestnanci 45,6 0 11,4 11,4
Obchod/Sluzby Zakaznici 66,5 61,18 159,6 138,32
Stravovanie 0 0 0 0
Kultara/$port 0,8 0,8 3,2 2,4
Spolu 286,745 582,104 583,787 334,605

3.7 METODIKA STANOVENIA SPICKOVEJ HODINOVEJ INTENZITY

V rdmci posudzovania kapacity pozemnej komunikacie sa z hladiska vyhladovych intenzit dopravnych
prudov pre cesty a dialhice podla STN 73 6101 vyuZiva patdesiatrazova intenzita dopravy. Tato dopravno-
inZinierska charakteristika predstavuje hodnotu 50-tej najvyssej hodinovej intenzity. Hodnota
patdesiatrazovej intenzity dopravy 0 [voz/h] sa uréi v pripade Gplnych dat z ASD na danom sé&itacom
Useku podla nasledujiceho vztahu:

0 Gowd

0 - hodinovd intenzita dopravy pocas celého kalendarneho roka [voz/h]
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V pripade neldplnych Udajov z ASD alebo pri vyuZiti vystupov z manuadlneho scéitania sa odhad
patdesiatrazovej intenzity dopravy 0 sa vypodita podla vzorca:

) ) Q
0 - odhad hodnoty ro¢nej priemernej dennej intenzity dopravy [voz/deri]

"Qp - prislusny prepoditavaci koeficient z hodnoty RPDI na patdesiatrazovi hodinovu intenzitu dopravy

Vypocet sa vykond pre vozidla celkom, pricom skladba dopravného priudu sa zvaZuje ako zhodna so
skladbou dopravného pridu zistenou pre ucely odvodenia RPDI.

Relevantna doba dopravného prieskumu pre ziskanie najvernejsieho odhadu patdesiatrazovej intenzity
dopravy je vo viseobecnosti piatok v mesiacoch april az oktéber (s vynimkou letnych mesiacov jul a august)
v Case dopravnej Spicky medzi 14:00 - 18:00. U pozemnych komunikacii s vy$sim podielom rekreacnej
dopravy sa za vhodny termin dopravného prieskumu povazuje doba rekreacnych $piciek.

Intenzita dopravy Spi¢kovej hodiny sa podla STN 73 6110 vyuZiva v rdémci posudzovania kapacit miestnych
komunikacii, respektive Usekov ciest Il. alll. triedy v intravildnoch obci. Vypocet z Udajov ziskanych
dopravnym prieskumom v bezny pracovny den v $pickovom obdobi spociva v stanoveni odhadu Spickovej
hodiny 0 ;  [voz/h] ako maximalnej hodinovej intenzity za dobu prieskumu:

0g A
Vypocet intenzity dopravy Spickovej hodiny z hodnoty odhadu RPDI sa odporuca len za predpokladu, Ze
nie je mozné vykonat dopravny prieskum vo vhodnej dobe. Odhad $pickovej hodinovej intenzity dopravy
sa vypocita podla nasledujuceho vztahu:

DE 0 TQrf

0 - odhad hodnoty roénej priemernej dennej intenzity dopravy [voz/def]

Qg — prisludny prepocitavaci koeficient z hodnoty RPDI na $pickovu hod. intenzitu dopravy [-]

Pre urcenie Spickovych hodinovych intenzit dopravy kriZzovatky v dopravno-kapacithom posudeni bol
koeficient pre vypocet 50-razovej intenzity krizovatky I11/1062 x MK 1Z Margovo pole prevzaty z dopravno-
inZinierskych charakteristik CSD2015 z Useku ¢. 86090 (cesta 111/1062) z dévodov vyssich hodnét RPDI
a zmeny charakteru dopravy na useku prislichajucom napojeniu investiéného zameru.

Pre uréenie $pictkovych hodinovych intenzit dopravy krizovatky 11/503 x 111/1062 v dopravno-kapacitnom
posudeni bol koeficient pre vypocet 50-razovej intenzity prevzaty z dopravno-inZinierskych charakteristik
CSD2015 z Usekov ¢. 81627 (cesta 11/503) a 86090 (cesta I11/1062).

Vsulade s TP102 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii bol stanoveny ukazovatel w (ukazovatel
$pickovej hodinovej intenzity). Pomocou koeficientu w boli nasledne urcéené Spickové hodinové intenzity
rannej a popoludnajsej Spickovej hodiny.
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Obr. 3-9 Vyrez oblasti, CSD2015
0
0

zpnimt b

Tab. 3-5 Vybrané dopravno-inZinierske charakteristiky Gseku 86090, cesta I11/1062

Popis UGs{(ukazo|nl|n2|pn2/n3|pn3|ns| a |pa|tr 0 m| t S
RPDI 735 | 91 7 |33 0 |10|71| O [16]12027 |54 | 963 | 13044
IPD 8791109 9 [39| 0 |[13(82| 0 [{19]11880|48|1150| 13078
IVD 354 | 44 | 2 |16| O | 3 |42| 0 | 8 | 11427 |63 | 469 | 11959
150 S1 33 5 0 1 0 0|3|]0]1 645 2 43 690
150 S2 40 3 0 1 0 0|4|0]|0 728 1 48 777
Kv(,)D—USEKIU: £As2el RSH S1 39 4 0 1 0 0|4|0]|0 515 2 49 566
C's'glff:::"égr'}/elc()(ﬁz RSHS2 [32]3 [o[2[ o0 [o[3]o]1] 3% [2]42 [ a4
. . , PSH S1 23 3 1 0 0 0|12]|0]0 326 0 29 355
. Kral: Bratislavsky PSHS2 | 26| 0 | 0 | 1] 0 |0|3| 0|0 654 | 6| 30 | 690
Dlzka useku [m]: 701,626
I 50 73 8 0 2 0 07|01 1373 |3 91 1467
RSH 710 7 |1 |3] 0 |1|6|0|1] 912 |4 | 91 | 1006
PSH 49 3 1 1 0 05|00 980 6 59 1045
w(RSH) 1,457767473
w(PSH) 1,403827751
Tab. 3-6 Vybrané dopravno-inZinierske charakteristiky Useku 81627, cesta I/503
Popis Us ukazrovate nl | n2 |pn2{ n3 |pn3| ns| a |pa|tr 0 m| t S
RPDI 904 |408 | 72 |164 (173 (509|132 | 0 |13 (15327 |44 |2375|17746
IPD 112
8 [509| 93 [205|223 656|153 | 0 |16|16086 |39 (2983 |19108
IVD 359 [162| 23 | 65 | 54 |159| 78 | O | 5 | 12726 51| 905 | 13682
KOD_USEKU: 81627 150 S1 35 16 3 7 7 19| 6 |01 | 649 | 2| 94 745
Cislo cesty: 11/503 150 S2 40 | 18 3 7 8 | 22| 7 |01 750 | 3| 106 | 859
Okres: Senec RSH s1 28 |21 |13 (18 | 17 |27 |16 |0 | 1| 491 (14| 139 | 644
Kraj: Bratislavsky RSH S2 28 | 15 9 17 (11|13 |14 (0| 1| 335 |12| 105 | 451
Dizka useku [m]: PSH S1 36 | 18 1 5 3 28 7 |0 1] 372 | 3| 98 472
2457,36 PSH S2 37 | 15 0 10 | 5 10| 9 (0|0 | 1707 | 5| 85 | 1796
150 75 | 34| 6 14 | 15|41 (13 | 0| 2| 1399 | 5| 200 | 1604
RSH 56 | 3522 (34|28 (39 |30|0]|2 | 825 |26| 244 | 1095
PSH 73 | 33 1 15 7 381|116 (0| 1| 2078 |7 | 183 | 2268
w(RSH) 1,465509365
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| | w(PSH) | 0,70738699

3.8 URCENIE VYHIADOVEHO DOPRAVNEHO ZATAZENIA KRIZOVATKY

Vyhladové dopravné zatazenie je uréené ako 50-razova intenzita pre definované scenare vo vyhlade 20
rokov, ¢o predstavuje stav v roku 2027 a 2045. Dopravné zataZenie realizatného vyhladového scenara
tvori progndza vyvoja dopravy na dotknutej infrastruktire a doprava vyvolana realizaciou investi¢ného
zameru Senec — Margovo pole azmenou distribdcie dopravnych pridov vplyvom realizacie
infrastrukturnych projektov (najma D1 al/61). Vysledné dopravné zatazenie krizovatky pocas rannej a
popoludnajsej Spickovej hodiny vyhladového stavu je uvedené v nasledujucich podkapitolach.

3.8.10KIII/1062 X MKULT RNK OV A X-MARGCOYE RALE

Vyhladova okruzna krizovatka na ceste 111/1062 je koncipovana ako mala jednopruhova okruzna krizovatka
s piatimi ramenami. Pohyb chodcov je predpokladany kolmo na rameno 1 s di?kou priechodu pre chodcov
Lch=5m. Z hladiska progndzy je najnepriaznivejsi scenar vyhladovy rok 2045, kedy prejde krizovatkou
pocas rannej Spickovej hodiny 1690 j.v./hod a pocas popoludnajsej $pickovej hodiny 1527 j.v./hod.
Oznacenie ramien pre potreby kapacitného posudenia je zndazornené na nasledujicom obrazku.

el

>

A

Obr. 3-10 Oznacenie ramien krizovatky 111/1062 x MK Trnkova ul. X MK Senec — Margovo pole

Smerovanie vyhladovych dopravnych pradov v krizovatke uvedené v nasledujucich maticiach smerovania.
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Tab. 3-7 Matica smerovania RSH 2027

oo

Vyskumny ustav dopravny

Matica smerovanie dopravnych prudov [j.v./h]
Rameno 1 2 3 4 5 Spolu
1 0 118 5 70 45 237
2 627 0 0 105 67 799
3 4 0 0 4
4 196 325 0 521
5 37 24 0 61
Spolu 864 467 5 175 112 1622
Tab. 3-8 Matica smerovania PSH 2027
Matica smerovanie dopravnych prudov [j.v./h]
Rameno 1 2 3 4 5 Spolu
1 0 311 7 165 68 552
2 239 0 2 248 103 591
3 0 0 0 0
4 44 141 0 185
5 90 60 0 150
Spolu 372 512 9 413 171 1477
Tab. 3-9 Matica smerovania RSH 2045
Matica smerovanie dopravnych pridov [j.v./h]
Rameno 1 2 3 4 5 Spolu
1 0 128 6 70 45 248
2 684 0 0 105 67 856
3 4 0 0 4
4 196 325 0 521
5 37 24 0 61
Spolu 921 477 6 175 112 1690
Tab. 3-10 Matica smerovania PSH 2045
Matica smerovanie dopravnych prudov [j.v./h]
Rameno 1 2 3 4 5 Spolu
1 0 340 7 165 68 581
2 260 0 2 248 103 612
3 0 0 0 0
4 44 141 0 185
5 90 60 0 150
Spolu 393 541 9 413 171 1527

382KRI ZOVATKAO3XI/IABSZ | |

Vyhladova krizovatka ciest 11/503 x 111/1062 je koncipovana ako svetelne riadend, vacsia viacpruhova
priesecnd krizovatka so spojovacimi vetvami na ceste 11/503. Z hladiska 20 rocnej progndzy je
najnepriaznivejsi scendr vyhladovy rok 2027 ato vzhladom na realizaciu infrastruktirnych opatreni
v dotknutom Uzemi. Vo vyhladovom roku prejde krizovatkou pocas rannej $pickovej hodiny 3412 voz./hod
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a pocas popoludniajsej $pickovej hodiny 2227 j.v./hod. Oznaéenie ramien pre potreby kapacitného
posudenia je zndzornené na obrazku.

5‘3_9(\

P

<

Obr. 3-11 Oznacdenie ramien krizovatky 11/503 x 111/1062

Smerovanie dopravnych pridov v krizovatke vo vyhladovych rokoch 2027 a 2045 je uvedené
v nasledujucej tabulke.

2027 2045
RSH PSH RSH PSH
LD TD LD TD LD TD LD D

Vpravo | K1 602 6 281 0 459 5 200 1

priamo 102 0 295 5 94 0 313 3

1: 111/1062SC vlavo K2 18 1 23 2 14 1 20 1
Vpravo | K3 18 0 15 1 11 0 9 0

priamo | K4 915 46 233 27 503 26 134 16

2:11/503SC vlavo K5 87 3 51 1 72 2 46 1
Vpravo | K6 135 7 112 5 173 7 139 5

priamo | K7 310 3 197 1 374 3 239 1

3: 111/1062VelkyBiel | vlavo K8 445 3 67 4 577 5 87 4
Vpravo | K9 45 3 97 1 49 2 93 1

priamo | K10 457 38 490 31 353 28 339 27

4:11/503 D1 vlavo K11 167 3 283 5 121 2 203 4
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4ADOPRAOXMNPACPOSIEDENI E

Kapacitné posudenie malej jednopruhovej okruznej krizovatky na ceste 1l/1062 a svetelne riadenej
krizovatky 11/503 x 111/1062 je vypracované v sulade s TP102 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii. Pre
potreby kapacitného posudenia boli jednotlivé dopravné prady pre obe posudzované krizovatky
oznacené tak, ako prezentuje nasledujuci obrdzok. Kompletné vypoctové formulare kapacitného
posudenia priesecnej krizovatky su uvedené v Prilohe 2.

OK I11/1062 x MK Trnkova ul. x MK IZ Senec —

Krizovatka so SSZ 11/503 x 111/1062
Margovo pole

w 3 ’ 11111062 SC

11/503 SC

11/503 D1

1171062 Velky Biel

Obr. 4-1 Oznacenie ramien krizovatky a dopravnych pridov pre potreby kapacitného postdenia

Dopravna priepustnost cestnych usekov celej budicej dopravnej sustavy investicného zdmeru Senec —
Margovo pole je verifikovand prostrednictvom vypracovaného dopravného mikromodelu s uréenim
stupfia kvality dopravného prddu pre rannd a popoludiajSiu 3Spickovd hodinu definovaného
najnepriaznivejSieho scenara vo vyhladovom obdobi v roku 2045.

Modelovanie dopravnych prudov v posudzovanych ¢asovych intervaloch bolo realizované v prostredi
softvérového nastroja TSS - Aimsun. Modelovacie rozhranie je urcené na tvorbu dopravnych simulacii so
zachytenim dopravného spravania vozidiel na mikrourovni. Zakladné technické a dopravnoinZinierske
charakteristiky modelovanej siete su v dopravnom modeli zosuladené z STN 73 6110. Vzhladom na
vyuzitie vnutornej infrastruktdry investicného zameru je dopravnd siet zatazena agregovanymi
vozidlovymi skupinami lahkych a tazkych vozidiel. Vysledky mikrosimulécii v podobe kartogramov
$pickovych hodinovych intenzit (j.v./hod) spolu s vyjadrenim stupria kvality dopravného prddu na
jednotlivych medzikrizovatkovych tUsekoch s uvedené v kapitole 4.1.3.
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4.1.10K 1I/1062 X MK TRNOV A UL .

oo

Vyskumny ustav dopravny

X MARGO\BCEPOE=C

Vzhladom na zostaveny dopravny makromodel je najnepriaznivej$i stav posudzovanej kriZzovatky
definovany pre rok 2045. Napojenie arealu investicného zameru Senec — Margovo pole je okrem
posudzovanej okruznej krizovatky zabezpedované aj stykovou krizovatkou 111/1062 x MK, ktord napdja
vychodnu zénu. V zmysle dopravno-kapacitného posudenia najnepriaznivejsieho stavu zatazenia okruznej
krizovatky je uvaZovany prijazd a odjazd vozidiel vylu¢ne cez posudzovanu okruznu krizovatku.

Formular 1: Kapacitné posudenie okruznej krizovatky I la
Nazov kriZzovatky: Margovo pole
Posudzovany stav: realizacny
Typ okruznej krizovatky: Mald jednopruhova OK
Vonkajsi priemer OK (D): 40 m
Datum: 2045
Cas: RSH
Vstupné parametre
Rame Nazov Priemerny ¢as
no komunikacie Pozadovany stupen kvality dopravy QSV | cakania w[s]
1 111/1062 SC D <45
2 111/1062 MB D <45
3 MK Trnkova D <45
MK Margovo
4 pole D <45
5 MK Retail D <45
Geometrické podmienky Spojovacia vetva OK
pocet pruhov Polomer Dizka
vjazd - | okruh - | vyjazd - | vjazd - |vyjazd - | Vzdialenos | priechodu na | Dizka pruhu Odpojenie
Rame | ni nk ne ni ne th vyjazde Lch Lp Lsp Typ
no |1/2 1/2 1/2 [m] [m] [m] [m] [m] [m] 1/2/3
1 1 1 1 12 14 10 5
2 1 1 1 12 14 10 0
3 1 1 1 12 14 10 0
4 1 1 1 12 14 10 0
5 1 1 1 12 14 10 0
Matica smerovanie dopravnych pradov [j.v./h] Intenzita chodcov qch
Rame
no 1 2 3 4 5 Spolu [ch/h]
1 0 128 6 70 45 248 100
2 684 0 0 105 67 856 0
3 4 0 0 0 0 4 0
4 196 325 0 0 0 521 0
5 37 24 0 0 0 61 0
Spolu 921 477 6 175 112 1690
Kapacita pruhov na vjazde
Rame konfiguracia
no pruhov na vjazde Intenzita na vjazde Intenzita na okruhu Zakladna kapacita | Vplyv chodcov | Kapacita
1/1,1/2,1/2,P/2 qgi [j.v./h] gk [j.v./h] Gi [j.v./h] ff Ci [j.v./h]
1 1 121 349 999 0,9863 985
2 1 856,047 119 1173 1 1173
3 1 4 591 817 1 817
4 1 520,924 800 662 1 662
5 1 61,18 1209 336 1 336
Posudenie kapacity vjazdu
Stupen
Porovnanie | Priemerny kvality
Rame | Rezerva kapacity Dizka kolén | N95 s ditkou | ¢as ¢akania, | dopravy
no Ri Stupen saturacie gi N95 pruhu wi Qsv
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fi.v./h] [-] [m] [m] [s] []
1 864 0,123 2,50 4,17 | A
2 317 0,730 46,32 11,23 |B
3 813 0,005 0,09 443 | A
4 142 0,786 58,18 24,49 | C
5 275 0,182 3,98 13,10 | B
Posudenie kapacity vyjazdu
Rame Intenzita na Intenzita chodcov Stupen saturdcie, | Porovnanie s Posudenie
no vyjazde qch Kapacita vyjazdu ge pozadovanym g | vyjazdu
qe [j.v./h] [ch/h] Ce [j.v./h] [m] [s] [V/N]
1 920,8416 100 1061,82 0,867 0,87<0,9 Vv
2 476,7624 0 q(ch)+g€<1000 Vv
3 6 0 g(ch)+q€<1000 \Y
4 174,645 0 q(ch)+q€<1000 v
5 112,1 0 q(ch)+q€<1000 v
Formular 1a: Kapacitné postdenie okruznej krizovatky la
Nazov kriZzovatky: Margovo pole
Posudzovany stav: realizaény
Typ okruznej krizovatky: Mald jednopruhova OK
Vonkajsi priemer OK (D): 40 m
Datum: 2045
Cas: PSH
Vstupné parametre
Priemerny
Ramen Cas Cakania
o Nazov komunikacie | PoZadovany stupen kvality dopravy QSV w(s]
1 11/1062 SC D <45
2 111/1062 MB D <45
3 MK Trnkova D <45
4| MK Margovo pole - -
5 MK Retail - -
Spojovacia vetva
Geometrické podmienky OK
pocet pruhov Polomer Dizka
priechodu | Dizka
vjazd - okruh - vyjazd - Vzdialenost | navyjazde | pruhu | Odpojenie
Ramen | ni nk ne vjazd - ni | vyjazd - ne b Lch Lp Lsp Typ
) 1/2 1/2 1/2 [m] [m] [m] [m] [m] [m] 1/2/3
1 1 1 1 12 14 10 5 0
2 1 1 1 12 14 10 0 0
3 1 1 1 12 14 10 0
4 1 1 1 12 14 10 0
5 1 1 1 12 14 10 0
Matica smerovanie dopravnych pradov [j.v./h] Intenzita chodcov qch
Ramen
o 1 2 3 4 5 Spolu [ch/h]
1 0 340 7 165 68 581 100
2 260 0 2 248 103 612 0
3 0 0 0 0 0 0 0
4 44 141 0 0 0 185 0
5 90 60 0 0 0 150 0
Spolu 393 541 9 413 171 0 0 1527
Kapacita pruhov na vjazde
Ramen konfiguracia Intenzita na Intenzita na Vplyv
o pruhov na vjazde vjazde okruhu Zakladna kapacita | chodcov Kapacita
1/1,1/2,1/2,P/2 qi [j.v./h] gk [j.v./h] Gi [j.v./h] ff Ci [j.v./h]
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1 1 241 203 1109 0,9863 1094
2 1 611,7722 234 1086 1 1086
3 1 0 774 682 1 682
4 1 184,885 433 936 1 936
5 1 149,72 446 812 1 812
Posudenie kapacity vjazdu
Priemerny | Stupen
Dizka Porovnanie | cas kvality
Ramen kolén | N95 s dizkou | éakania, dopravy
o Rezerva kapacity Ri Stupen saturacie gi N95 pruhu Wi Qsv
ljv./h] [-] [m] [m] [s] [-]
1 853 0,220 5,10 4,22 | A
2 474 0,563 22,83 7,57 | A
3 682 0,000 0,00 528 | A
4 751 0,198 4,42 4,79 | A
5 663 0,184 4,05 543 | A
Postdenie kapacity vyjazdu
Ramen Intenzita chodcov | Kapacita Stupen Porovnanie s Posudenie
o Intenzita na vyjazde qch vyjazdu saturacie, ge pozadovanym g | vyjazdu
qge [j.v./h] [ch/h] Ce [j.v./h] [m] [s] [V/N]
1 393,342 100 q(ch)+q€<1000 v
2 540,763 0 q(ch)+g€<1000 1
3 9 0 q(ch)+g€<1000 Vv
4 412,787 0 q(ch)+q€<1000 Vv
5 171 0 q(ch)+q€<1000 v
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412KRI ZOVATKAO3XQI/IABSZ | |

Vzhladom na vystupy dopravného makromodelu SirSieho Uzemia je najnepriaznivejsi stav posudzovanej krizovatky definovany pre rok 2027. Po realizacii
infrastruktirnych opatreni v Uzemi (prelozka I/61 a skapacitnenie D1) d6jde vplyvom zmeny trasovania k poklesu zatazenia posudzovanej krizovatky
0 26%.

Formulér 3 Krizovatka so svetelnou signalizéaciou
a) Preukazani emoktvoarloivtéy vdoozpirdal vay
Projekt: Senec - Margovo Pole Mesto: SENEC
Kr i Zovat k|Vaésiastvorramenna krizovatka Dat um: august 21
Casovy (s {2027Ranna3pitka Spracovat vUD
N tF f tS q m as tB nC c g | NGE nH h | S| NRE IStau w | asv
[s] [-] [s] [voz/h] [voz] [voz/h] [s/voz] | [voz] | [voz/h] [-] | [voz] | [voz] |[%]|[%] | [voz] [m] [s]

1|Kla 10,0| 0,10 90,0 304,066 | 8,08 1979,70 1,82| 5,50 198 | 1,54 o| 808| 1| 90| 11,49 91,93 | 47,85|C
2 | Klb 10,0 | 0,10| 90,0 304,066 8,08 1979,70 1,82 5,50 198 | 1,54 0 8,08 1| 90| 11,49 91,93| 47,85|C
3| K2 10,0 | 0,10 | 90,0 90,58339 2,41 1781,28 2,02 4,95 178 | 0,51 0 2,39 1| 90 4,39 35,10 | 42,67 |C
41K3 100 | 1,00 0,0 18,00134 0,48 1785,06 2,02 | 49,59 1785 | 0,01 0 0,00 0| 90 0,00 0,00 0,00 | A
5 | Kda 45,0| 0,45| 55,0 480,3573 12,77 1954,71 1,84 24,43 880 | 0,55 0 9,73| 0,8| 90 11,16 89,29 20,05 | B
6 | K4b 45,0| 0,45| 55,0 480,3573 12,77 1954,71 1,84 24,43 880 | 0,55 0 9,73| 0,8| 90 11,16 89,29 20,05 | B
7| K5 10,0 | 0,10| 90,0 63,75368 1,69 1956,41 1,84 5,43 196 | 0,33 0 1,65 1| 90 3,38 27,00| 41,86 |C
8 | K6 20,0 | 0,20 | 80,0 126,8803 3,37 1940,77 1,85 10,78 388 | 0,33 0 3,021 09| 90 5,19 41,51 34,24 | B
9 | K7 20,0| 0,20| 80,0 278,2263 7,40 1978,52 1,82 10,99 396 | 0,70 0 7,19 1| 90 9,69 77,53 | 37,24 |C
10 | K8 20,0 | 0,20 | 80,0 397,4212 10,56 1782,10 2,02 9,90 356 | 1,12 0 10,56 1| 90 13,02 104,20 | 41,18 |C
11| K9 100 | 1,00 0,0 34,46869 0,92 1710,90 2,10 | 47,52 1711 | 0,02 0 0,00 0| 90 0,00 0,00 0,00 | A
12 | K10a 50,0 | 0,50| 50,0 247,0971 6,57 1917,91 1,88 26,64 959 | 0,26 0 3,94 0,6 90 6,05 48,37 1435 | A
13 | K10b 50,0 | 0,50| 50,0 247,0971 6,57 1917,91 1,88 | 26,64 959 | 0,26 0 3,94 0,6 90 6,05 48,37 14,35
14 | k11 15,0 0,15| 85,0 170,341 4,53 1979,50 1,82 8,25 297 | 0,57 0 4,40 1| 90 6,85 54,81 39,53
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DOPRAVNO-KAPACITNE POSUDENIE Vyskumny Gstav dopravny Vyskumny Gstav dopravny
KrizZzovatka so svetelnou signalizéaciou
Formular 3
a) Preukazani emoktvoarloivtéy vdoozpirdal vay
Projekt: Senec - Margovo pole Mesto: SENEC
Kr i Zovat k|Vaidsiastvorramenna krizovatka Dat um: august 21
Casovy (s (2027 Popoludiiajia $picka Spracovat vUD
tF f tS q m qS tB nC C g NGE nH h S NRE IStau w Qsv

P.c. | Oznac.

[s] [-] [s] [voz/h] [voz] [voz/h] [s/voz] [voz] [voz/h] [-] | [voz] | [voz] | [%] | [%] | I[voz] [m] [s]
1|K1a 250| 0,25| 75,0 140,2851 | 3,49 1983,40 1,82 | 13,77 496 | 0,28 o| 35| 09| 90 533| 42,68| 30,27|8B
2 | Klb 25,0 0,25 75,0 140,2851 3,49 1983,40 1,82 13,77 496 | 0,28 0 3,15| 0,9| 90 5,33 42,68 30,27 | B
3| K2 25,0 0,25 75,0 324,4888 8,07 1777,79 2,02 12,35 444 0,73 0 8,07 1| 90 10,43 83,43 34,40 | B
4| K3 100 | 1,00 0,0 15,3971 0,38 1757,20 2,05 48,81 1757 | 0,01 0 0,00 0| 90 0,00 0,00 0,00 | A
5| Kda 20,0| 0,20| 80,0 130,3526 3,24 1849,18 1,95 10,27 370| 0,35 0 3,12 1| 90 5,30 42,38 34,43 | B
6 | K4b 20,0 | 0,20 80,0 130,3526 3,24 1849,18 1,95 10,27 370 | 0,35 0 3,12 1| 90 5,30 42,38 34,43 | B
7 | K5 10,0 0,10| 90,0 52,64673 1,31 1973,66 1,82 5,48 197 | 0,27 0 1,31 1| 90 2,93 23,48 4161 |C
8| K6 15,0 0,15| 85,0 117,2122 2,91 1960,68 1,84 8,17 294 | 0,40 0 2,91 1| 90 5,11 40,92 38,42 | C
9| K7 15,0 0,15| 85,0 198,3341 4,93 1981,14 1,82 8,25 297 | 0,67 0 4,93 1| 90 7,74 61,89 40,14 | C

10 | K8 15,0( 0,15| 85,0 71,04932 1,77 1756,58 2,05 7,32 263 | 0,27 0 1,75 1| 90 3,50 28,04 37,65|C
11 | K9 100 | 1,00 0,0 98,25144 2,44 1780,87 2,02 49,47 1781 | 0,06 0 0,00 0| 90 0,00 0,00 0,00 | A
12 | K10a 30,0| 0,30| 70,0 260,2354 6,47 1942,32 1,85 16,19 583 | 0,45 0 584| 09| 90 8,23 65,87 28,29 | B
13 | K10b 30,0 0,30| 70,0 260,2354 6,47 1942,32 1,85 16,19 583 | 0,45 0 5841 09| 90 8,23 65,87 28,29 | B
14| k11 20,0 | 0,20 80,0 288,0845 7,16 1980,35 1,82 11,00 396 | 0,73 0 7,16 1| 90 9,97 79,77 37,45 | C
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DOPRAVNO-KAPACITNE POSUDENIE Vyskumny Gstav dopravny

413VNUTROAREAL®VRUK NBFRA-MARGOSERPOEE

Vyhodnotenie stupna kvality dopravného pridu miestnych komunikacii investicného zameru Senec —
Margovo pole je realizované na zaklade stupria vytazenia infrastruktiry modelovanej dopravnej sustavy
so zameranim na zberné komunikacie pre dopravné prudy rannej a popoludnajsej Spickovej hodiny
vyhladového obdobia.

Stupne kvality dopravného pridu na infrastruktirnych usekoch su uréené v sulade s TP 102 ,Vypocet
kapacit pozemnych komunikacii“, pricom pre urcenie stuprfiov kvality dopravného prudu su vyuzité
vystupy mikrosimulacii rannej a popoludniajsej Spickovej hodiny zostaveného dopravného mikromodelu
pre rok 2045, ktory predstavuje najnepriaznivejsi stav vyhladového obdobia.

Pre vyhodnotenie QSV su uréujuce toleranéné medze stupria vytazenie podla tabulky.

Tab. 4-1 Toleranéné medze stupfia vytazenia odpovedajlce stupfiom kvality
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Obr. 4-2 Posudenie Usekov vnutroarealovej infrastruktiry 1Z Senec — Margovo pole, ranna Spickova hodina
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Obr. 4-3 Posudenie Usekov vnutroaredlovej infrastruktiry IZ Senec — Margovo pole, popoludiajsia Spi¢kova hodina
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ZAVERECNE ZHRNUTIE A ODPORUCANIA Vyskumny Gstav dopravny

5ZAVERECNE DBRBOBUCBNAA

PredloZzend dopravno-inzinierska dokumentdcia je zamerana na dopravno-kapacitné posudenie
novonavrhovanej krizovatky na ceste 111/1062 v suvislosti s realizaciou polyfunkéného investi¢ného
zdmeru v lokalite Senec — Margovo pole. Vzhladom na rozsah investicného zdmeru a s tym spojenu
indukovanu dopravu je postdena aj navrhovana zmena malej okruznej krizovatky 11/503 x 111/1062 na
krizovatku so SSZ. Vzhladom na nevyhovujicu kapacitu predmetnej krizovatky v sucasnom
stavebnotechnickom usporiadani je mozind realizdcia a uzivanie objektov investicného zdmeru az po
prestavbe predmetnej krizovatky. V suvislosti s velkymi infrastruktirnymi opatreniami planovanymi
v dotknutom Gzemi (D1, I/61) a ovplyvriujucimi budtce dopravné zatazenie exponovanej krizovatky ciest
11/503 x 11I/1062, bol progndézou dopravného modelu pre predmetnd krizovatku definovany
najnepriaznivejsi stav dopravného zatazenia v roku 2027 pred odovzdanim projektov skapacitnenia cesty
1/61 a D1 do uzivania. Vzhladom na vyvoj dopravy na ceste 111/1062 bol najnepriaznivejsi stav dopravnej
zataze krizovatky 111/1062 x MK 1Z Senec-Margovo pole uréeny pre rok 2045.

Posudzovana mala jednopruhova okruzna krizovatka na ceste Ill. triedy 111/1062 v realizatnom stave
kapacitne vyhovuje pre rannu aj popoludnajsiu Spickovu hodinu najnepriaznivejsieho scenara v roku 2045.
Pri posudeni kapacity krizovatky nepresahuje stupen kvality dopravného priudu v dopravne
exponovanejsej rannej Spickovej hodine na vSetkych posudzovanych vjazdoch droven C. Priemerny cas
Cakania v hlavnom smere nepresahuje limitnd hodnotu 20 sekdnd (QSV = B). V smere od planovaného
investiéného zdmeru na ramene kriZzovatky 4 kulminuje priemerny ¢as ¢akania k hranici 25 s. Priemerné
Casy €akania v popoludiajsej Spickovej hodine su vzhladom na trasovanie prepravnych zdmerov pod
limitnou hodnotou 10 s (QSV=A) na vSetkych posudzovanych ramenach okruznej krizovatky.

Navrhovana svetelne riadena kriZzovatka 11/503 x 111/1062 kapacitne vyhovuje pre rannu aj popoludnajsiu
Spi¢kovu hodinu najnepriaznivejSieho scendra v roku 2027. Pre riadenie je navrhnuté 5 fazové riadenie:
prva faza — hlavné smery po ceste 11/503, druha faza — vstup od Senca vratane favého odbocenia na Velky
Biel a pravého odbocenia od Velkého Bielu (doplnkova Sipka), tretia faza — vyjazd od Velkého Bielu, Stvrta
faza — vyjazd od cesty I11/1062 od Senca a piata faza — vstup od D1 vratane lavého odbocenia a pravého
odbocenia z 111/1062. Pri uvedenom fazovom riadeni a signalnom pléne s dizkou 100 s nepresiahne &as
Cakania na jednotlivych vstupoch krizovatky hodnotu 50 s, ¢o predstavuje kvalitativny stupen pohybu
dopravného prudu C.

Zatazenie vnutroaredlovych komunikacii investiéného zameru Senec — Margovo pole je exponovanejSie
pocas rannej Spickovej hodiny avsak stupen kvality dopravného pradu nepresiahne uroven C.

ZAVER

Na zaklade vysledkov dopravno-kapacitného posudenia rannej a popoludnajsej Spickovej hodiny mozno
konstatovat, Ze vo vyhladovom obdobi 20 rokovb udmWaposudzovanévhkiotZovat kgl
infraStdrosktatro&nlt kapacitu z2idel prevedenie vSetkyct
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